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Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

Technicka zprava

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

Nazev stavby:
ISPROFIN/ISPROFOND:
Stupen dokumentace:
Charakteristika stavby:

Misto stavby:

Katastralni tzemi:
Obec:

Kraj:

Objednatel:

Zastupce objednatele:

Spravce objektu:

Zhotovitel dokumentace:

Cast dokumentace:

Odpovédny projektant:

Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

327 321 4901 / 551 372 0005

Dokumentace pro vydani rozhodnuti o umisténi stavby (DUR)
Liniova Zelezniéni stavba, rekonstrukce

Zelezniéni trat 547D Liberec — Hradek n. Nisou st. hr. — (Zittau) —
Varnsdorf st. hr. — Varnsdorf

Hradek nad Nisou
Hradek nad Nisou
Liberecky

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZzka
48384

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278, 199 00 Praha 9

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Hradec Kralové
U Fotochemy 259, 501 01 Hradec Kralové

AF-CITYPLAN, s.r.o.

Magistrd 1275/13, 140 00 Praha 4 IC: 70994234

ICO: 473072 18

DIC: CZ247307218

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, spisova znacka
C 25005

D.2.1.1 Zelezniéni svrdek a spodek

SO 54-10-01 ZST Hradek nad Nisou, Zelezniéni svrdek

SO 54-11-01 ZST Hradek nad Nisou, Zelezniéni spodek
SO 54-15-01 ZST Hradek nad Nisou, vystroj a znageni trati

Ing. Vladislav Sef
autorizovany inzenyr
tel. 725 634 107
e-mail: vladislav.sefl@afconsult.com

pro dopravni stavby, CKAIT 0011245
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2. ROZSAH RESENI

Pfedmétem feSeni objektd Zelezni¢niho svrsku a spodku v Zst. Hradek nad Nisou je obecné
zajisténi pfedpokladu pro dosazeni cil(l této stavby, mezi které patfi zejména:

e zvySeni rychlosti v hlavni a pfedjizdné koleji pro zrychleni kfizovani,

e vybudovani vnéjSiho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje
s pfimou vazbou na BUS terminal a dalSiho nastupisté u predjizdné koleje,

» zruSeni nepotfebnych ¢asti kolejiste,
e zjednokolejnit Zelezni¢ni pfejezd P2816 ev. km 19,922,

e komplexni rekonstrukce Zelezniéniho svrSku a spodku v rozsahu navrhovanych
Uprav,

* splnéni pozadavku interoperability,

» dosazeni prujezdného prarezu Z-GC.

Pfedmétem feSeni objektu Zelezni€¢niho svrSku je obecné rekonstrukce stavajiciho svrsku,
Uprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych parametrd koleje, zmény
v usporadani kolejisté pro splnéni pozadavkl zadani stavby a planovanych dopravnich funkci
stanice.

Pfedmétem FeSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich vrstev
Zelezniéniho spodku pro zajisténi poZadované Unosnosti, rozSifeni dradZzniho télesa
v nevyhovujicich mistech a zfizeni funk&niho odvodnéni.

Rozsahy praci na jednotlivych objektech vychazi ze zadani dokumentace a dale byly
projednény a upfesnény s objednatelem v ramci pracovnich porad. Zapisy z profesnich porad jsou
obsazeny v dokladové casti.

Pro popis stani¢nich zhlavi jsou pouZity nazvy dle sousednich stanic — chrastavské
a Zitavské. Pro popis ¢asti kolejisté jsou pouzity nazvy dle skupin koleji — suda a licha.

Veskeré stani¢eni v dokumentaci je vztazeno k novému stavebnimu stani¢eni, pokud neni
uvedeno jinak.

U stavajicich objektd umélych staveb se uvadi téz evidenéni staniceni.

Veskeré polohové ureni v popisu vlevo a vpravo, pred a za, zaCatek a konec se rozliSuje
pfi pohledu dle orientace vykresu.

Zst. Hradek nad Nisou je mezilehlou stanici na trati Liberec — Hradek nad Nisou — (Zittau) —
Varnsdorf st. hr. - Varnsdorf v km 20,203.

Tato trat’ je oznaCena v jizdnim Fadu pro cestujici pod Cislem 089, v tabulkach tratovych
pomeérl Cislem 547 D, definiéni Gsek 0941F1 Zzst. Hradek nad Nisou. Trat je soucasti drahy
celostatni, jednokolejné s nezavislou trakci. Dovolena tratova tfida zatizeni je C3. Trat je zafazena
dle CSN EN 1991-2/Z4 do 3. tFidy trati z hlediska mostd. Maximalni tratova rychlost v Gseku
Liberec — Hradek nad Nisou je 100 km/h, v Useku Hradek nad Nisou — statni hranice je 70 km/h.
Podle prohlaSeni o draze se Usek uveden pod Cislem 501 00.

Podle nafizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v Evropské unii
je trat' zafazena do kategorie:

e kategorie traté osobni P5

» kategorie traté nakladni F4
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3. PODKLADY

Zpracovani navrhu feSeni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladu.

Smluvni podklady

poZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé

poZadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo

zadavaci dokumentace (OTP, ZTP)

zamér projektu zpracovany dle Smérnice ¢&. V-2/2012 MD CR

Rozhoduijici pravni dokumenty a technické p  fedpisy

zakon €. 266/1994 Sb. o drahéach, v platném znéni

vyhlaSka €. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb, v platném znéni

zékon €. 183/2006 Sh., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu, a jeho provadéci
vyhlasky v€etné provadécich vyhlasek a pfedpist souvisejicich

vyhlaSka €. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném
znéni

vyhlaska €. 173/95 Sh, kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

zakon €. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalSich zakonu, v platném
znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sh., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuZivani na povrchu terénu, v platném znéni

vyhladka Ministerstva pro mistni rozvoj CR ¢&. 398/2009 Sh., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani zelezni¢nich stanic

CSN 73 6320 Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a
mistnich a vle¢kach normalniho rozchodu - Narodni pozadavky

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorovéa poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah a
jeji prostorova poloha, ¢ast 1: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a prechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupidtni pristtesky na drahach celostatnich,
regiondlnich a vleckach

TNZ 01 3468 Vykresy zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostétnich drah
TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6395 Staniéniky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi

SZDC S3 Zelezniéni svrdek
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SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) M21 Predpis pro staniéeni zelezniénich trati
SZDC D1 Dopravni a navéstni piedpis

MP SZDC Navrh ukon&eni kusych koleji

vzorove listy Zelezni¢niho svrdku

sluzebni rukovéti

vzorove listy Zelezniéniho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR SZDC &. 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky
nezafazenych do evropského Zelezni¢niho systému

smérnice GR SZDC &. 28/2005 — Koncepce pouZivani jednotlivych tvard kolejnic a
typl upevnéni v kolejich Zelezni¢nich drah ve vlastnictvi Ceské republiky

smérnice GR SZDC ¢&. 16/2013 - Zasady posuzovani moznosti optimalizace
tratovych rychlosti

smérnice GR SZDC &. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezniénich
drédhach celostatnich a regionalnich

smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych
konstrukci soustav UIC60 a S49 2. generace

Smérnice SZDC ¢&. 96 — Smérnice pro nakladani s odpady, v platném znéni véetné
pFisluSnych dodatku

Nafizeni Komise (EU) &. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezniéniho systému v
Evropské unii a kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

pfehledy smérovych, sklonovych pomért a svrsku
pasport Zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za ucasti spravci
fotodokumentace

vyrobni porady

katalogy vyrobcu

stani¢ni a vleCkové rady

stavajici inzenyrskeé sité draznich spravci

stavajici inzenyrskeé sité nedraznich spravcui

projekt PPK TU 0941, SAGASTA, 11/2018

Archivni dokumentace

neobsazeno
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Dokumentace souvisejicich staveb

* neobsazeno

Prazkumy

» podrobny inZzenyrskogeologicky a geotechnicky priizkum, posouzeni kontaminace
praZzcového podloZi, Mgr. Jeronym LeSner, Geotechnik.cz , 11/2018

Geodetické a mapové podklady

+ geodetické zaméFeni stavajiciho stavu, SZG Praha
» katastralni mapa digitalizovana
 ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

4, SOUVISEJICI SO A PS

D.1.1.1 Stani€éni zabezpe €ovaci zaFizeni (SZZ)
PS 54-01-11 ZST Hradek nad Nisou, SZZ

D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v ¢etné pFenosovych systém
PS 54-02-11 ZST Hradek nad Nisou - mistni kabelizace
PS 54-02-12 ZST Hradek nad Nisou - Gprava stavajici kabelizace

D.1.2.3 Informa €ni zafizeni (rozhlas pro cestujici, informa  €éni a kamerovy systém)
PS 54-02-21 ZST Hradek nad Nisou, rozhlasové zafizeni

PS 54-02-71 ZST Hradek nad Nisou, informa¢ni systém

PS 54-02-43 ZST Hradek nad Nisou, kamerovy systém

D.2.1.2 Nastupist é
SO 54-12-01 ZST Hradek nad Nisou, nastupisté

D.2.1.3 Zelezni éni pFejezdy
SO 54-13-01 Zelezni¢ni prejezd v ev. km 19,922

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 54-20-01 Zelezniéni most v ev. km 19,900 - demolice podchodu
SO 54-20-02 Zelezniéni most v km 20,151 - podchod

SO 54-20-03 Zelezniéni most v ev. km 20,210 - demolice podchodu
SO 54-20-04 Zelezniéni most v ev. km 20,368
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SO 54-23-01 Opérna zed v km 20,379 - 20,484 vpravo
SO 54-21-01 Propustek v ev. km 20,641 — demolice

D.2.1.6.1 Potrubni vedeni (voda)
SO 54-51-01 ZST Hradek nad Nisou, prelozka vodovodu PE 90 (podchod v ev. km 19,900)
SO 54-51-02 ZST Hradek nad Nisou, vodovodni pfipojka

D.2.1.6.2 Potrubni vedeni (kanalizace)
SO 54-50-01 ZST Hradek nad Nisou, de&tova kanalizace
SO 54-50-02 ZST Hradek nad Nisou, jednotna kanalizace

D.2.1.8 Pozemni komunikace

SO 54-30-01 Upravy stavajicich komunikaci (pfed a po stavbé)

SO 54-30-02 ZST Hradek nad Nisou, pfistupové komunikace (SZDC,s.0.)

SO 54-30-03 ZST Hradek nad Nisou, pfistupové komunikace (mésto)

SO 54-30-04 ZST Hradek nad Nisou, Uprava komunikace a chodniku, Zel.pfejezd (KSS LK)
SO 54-30-05 ZST Hradek nad Nisou, Gprava komunikace a chodniku, Zel.pfejezd (mésto)

D.2.2.1 Pozemni objekty budov (provozni, technologi  cké, skladové)
SO 54-61-01 ZST Hradek nad Nisou, rekonstrukce vypravni budovy

D.2.2.2 ZastfeSeni nastupis t', pristfesky na nastupistich
SO 54-62-01 ZST Hradek nad Nisou, zastfeSeni nastupist a vstup do podchodu

SO 54-62-02 ZST Hradek nad Nisou, odstranéni stavajiciho zastfeSeni nastupisté

D.2.2.4 Orienta €ni systém
SO 54-64-01 ZST Hradek nad Nisou, orientaéni systém

D.2.2.5 Demolice
SO 54-65-01 ZST Hradek nad Nisou, demolice St.|
SO 54-65-03 ZST Hradek nad Nisou, demolice St.lI

D.2.3.4 Ohfev vym én (elektricky - EOV, plynovy - POV)
SO 54-74-01 ZST Hradek nad Nisou, EOV

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osv étleni a dalkové ovladani odpojova €
SO 54-76-01 ZST Hradek nad Nisou, rozvody nn

SO 54-76-02 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni 1. nastupisté

SO 54-76-03 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni 2. nastupisté
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SO 54-76-04 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni podchodu
SO 54-76-05 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni pfistupové cesty
SO 54-76-06 ZST Hradek nad Nisou, osvétleni stanice

5. POPIS A ZDUVODNENI RESENI

Hlavnim cilem této stavby je zlepSeni stavajiciho nevyhovujiciho stavu a zajisténi
bezpecného a spolehlivého provozovani Zelezni€ni dopravni cesty. V ramci Uprav stanice je
poZzadovano upravit konfiguraci stanice tak, aby vyhovovala Iépe potfebdm zejména osobni
dopravy a byly odstranény postradatelné ¢asti kolejisté.

PFipravovana stavba fesi rekonstrukci kolejisté v ZST Hradek nad Nisou v&. Zelezni¢niho
spodku, vystavbu nastupist pro dosazeni vySky hran nastupist 550 mm nad TK a novych
pristupovych komunikaci. Pro vSechna nastupisté bude zfizen bezbariérovy pfistup vystavbou
Sikmych pfistupovych komunikaci, schodist a vytahG na nastupisté. V navaznosti na rekonstrukci
néstupist’ a pristupovych komunikaci dojde ke zfizeni nového podchodu.

Soucésti této stavby bude také rekonstrukce zabezpelovaciho a sdélovaciho zafizeni a
energetickych zafizeni. Z hlediska zabezpec€ovaciho zafizeni dojde mimo jiné k rekonstrukci
zabezpedeni zatizeného Zelezni¢niho pfejezdu P2816.

Kolejové upravy vyvolaji dale sanace i zruSeni nékolika mostnich objektd. V ramci stavby
dojde také k ¢aste€né rekonstrukci vypravni budovy.

5.1. SO 54-10-01 ZST Hradek nad Nisou, Zelezni éni svrsek

V daném SO Zelezni¢niho svrsSku je feSena rekonstrukce kolejisté a zména konfigurace
stanice s témito cili:

* Vybudovani vnéjSiho nastupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK u hlavni koleje
s pfimou vazbou na BUS terminal vedle VB.

e Vybudovani ostrovniho nastupisté s vyskou hrany 550 mm nad TK u pfedjizdné
koleje pro umoznéni rychlého kfizovani vlak(. Nastupisté bude pfistupné
podchodem z prostoru od VB a od BUS terminalu.

» ZvySeni rychlosti v hlavni a pfedjizdné koleji pro zrychleni kfizovani.
e Zjednokolejnit Zelezni¢ni prejezd P2816 ev. km 19,922.

* Na mosté ev. km 20,368 umoznit navrh konstrukce s prubéznym Stérkovym loZzem a
zredukovat pocet mostnich konstrukci.

» Odstranit nepotfebné ¢asti kolejiste.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku se navrhuje od km 19,555 960, kde zacina
smérova a vyskova Uprava a samotna rekonstrukce kolejového roStu od km 19,605 827.

Konec objektu je v km 20,704 137, kde kon¢i smérovéa a vySkova Uprava koleje a samotna
rekonstrukce kolejového rostu pak konci v km 20,654 137.

Rozsah navrZzenych Uprav je zfejmy z pfilohy €. 2 — Situace.

Sou asny stav

Stavajici prvni vyhybka stanice je vyh. €. 2 ve stani€eni km 19,718 a posledni vyhybka
€. 25 ve stanic¢eni km 20,646. Tyto vyhybky tvofi rozhrani TUDU trat 094106, stanice 0941F1, trat
094112. Cislovani vyhybek neni plynulé, protozZe jiz v minulosti byla stanice redukovana.
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Ve stanici je 10 koleji, 4 dopravni koleje (€. 1, 2-2a, 4 a 6) a 5 manipulaénich koleji (€. 3, 5,
8, 10 a 12). VSechny manipulacni koleje jsou ukonéeny kuse s napojenim na Zitavském zhlavi.
VSechny zapojené vlecky do stanice V4304 do kol. €. 5, V4305 do kol. €. 12, V4306 do kol. €. 10
jsou jiz mimo provoz.

Rychlost v hlavni koleji €. 1 pfed krajni vyhybkou €. 2 je 80 km/h, pfes stanici a
v navazujicim Useku za stanici je rychlost 70 km/h. Ve stani¢nich kolejich je pak rychlost 40 km/h,
pouze na zZitavském zhlavi je rychlost z/do koleje €. 2a 60 km/h.

Mezi manipula¢nimi kolejemi €. 10 a 12 je zpevnéna vefejnd nakladkova a vykladkova
plocha v dl. cca 190 m a v koleji €. 12 na ni navazuje bo¢ni rampa. U koleje €. 5 je bo¢ni rampa se
skladem. Kolej €. 5 je ale nesjizdna a bo¢ni rampa se skladistém jiz neplini svij pavodni Gcel.

Uzite¢né délky dopravnich koleji €. 1, 2, 2a, 2+2a, 4, 6 jsou dle zamé&fenych navéstidel 385,
317, 90, 572, 507, 363 m.

Uzite¢né délky v manipulacnich kolejich €. 3, 5, 8, 10, 12 jsou dle zaméfenych zarazZedel,
nadmeznikd a vykolejek 76, 167, 243, 221, 302 m.

Ve stanici je mezi kolejemi €. 1 a 2 ostrovni nastupisté pristupné podchodem ev. km 20,210
pfimo z haly vypravni budovy. Néastupisté je Castecné zastfeSené. V Casti pod zastfeSenim je
nastupisté tvoreno zidkou s nastupistni hranou z tvarnice Tischer a dlazdéného krytu. Ve zbyvajici
jizni Casti nastupisté je pak hrana tvofena z konzolovych desek a prostor mezi nimi z
nezpevnéného krytu, ktery je prorostly trdvou. Nastupni hrany u obou koleji jsou shodné stavebni
délky 278 m. VySka hrany je vzhledem k stavu nastupisté i kolejisté proménna cca kolem 300 mm
nad spojnici TK.

V obvodu stanice pfed vyhybkou & 5 se na chrastavském zhlavi nachazi dvoukolejny
Zelezni¢ni pfejezd ev. km 19,922 P2816. Pfes prejezd je po jedné strané preveden i chodnik, po
druhé strané je chodnik zaveden do podchodu ev. km 19,900 hned vedle pfejezdu.

Na Zitavském zhlavi se nachazi Zelezni¢ni ev. km 20,368 pfes ulici Husova — Oldfichovska,
ktery je tvofen C&tyfmi jednokolejnym pfimo pojizdénymi mosty. Pod mostem je vyznacena
dopravnim znacenim omezend podjezdna vySka na 3,5 m.

Sméroveé je na chrastavském zhlavi kolej ve sloZzeném oblouk o polomérech 670/858/877 m
a prevySeni 40 mm. V tomto oblouku je i krajni vyhybka &. 2. Od pfejezdu ev. km 19,922 az
k mostu ev. km 20,368 je kolejisté v pfimé vyjma prvni koleje, kde je za pfejezdem a pfed mostem
smérovy oblouk. Za mostem ev. km 20,368 pak navazuje oblouk o poloméru 900 m bez prevyseni,
v kterém je vloZena vyhybka €. 23. Krajni vyhybka €. 25 je aZ za obloukem v pfimé.

Pfed stanici trat klesa smérem do stanice sklonem cca 3 az 5 %.. KolejiSté stanice
v uZite€né délce koleji je cca ve vodorovné az v klesani do sklonu cca 0,5 %.. Hned za mostem
zacCina niveleta klesat sklonem 10 az 11 %o do trati.

Material Zelezni¢niho svrsku je rdzného tvaru a stafi.

Kolejnice v dopravnich kolejich €. 1, 2, 4 byly ¢aste¢né& obnoveny v r. 2005 vyziskem tvaru
S49 a R65. Plvodni svrSek je zde z materialu S49 a T. Ostatni koleje jsou S49 a T, jsou zde ale i
kolejnice S41 z roku 1942 az 1945.

PraZce v dopravnich kolejich €. 1, 2, 4 byly ¢aste€né obnoveny vr. 2005 vyziskem
betonovych prazcid SB6 a novych bukovych prazcl. Plvodni prazce jsou dievéné a betonové
SB3/4. V ostatnich kolejich jsou praZce dievéné a betonové PB2/PB3, SB3/4, SB5, SB8, DOSTA
T8, PAB.

Vyhybky ve stanici jsou stupriové ve svrSku A, T i novéjSi pomérové ve svrSku S49
vétSinové na dievénych prazcich, ale jsou zde i vyhybky na ocelovych praZcich.

V prilehlych tratovych Gsecich ke zhlavi jsou kolejnice tvaru S49 na prazcich SB6.

Ve stanici jsou nékteré koleje svafeny do bezstykové koleje. Hlavni kol. €. 1 je svafena
Z trati aZz k vyhybce €. 14. Déle aZz do konce stanice neni svafena. Svafena je aZz za vyh. €. 25
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v trati. Kolej €. 2 je cela svafena do BK mezi vyhybkami €. 5 a 20. Kolej &. 4 je svafena od vyh. €. 2
az do km 19,982. Ve stanici jsou svafeny vyh. ¢. 14, 15, 20, 23, 25.

Pfehled Zelezni¢niho svrsku v jednotlivych kolejich a seznam stavajicich vyhybek viz
pfiloha TZ.

Kolejové loZze je prevazné znecisténé a lokalné porostlé vegetaci. Dle provedenych
kopanych sond dosahuje mocnost kolejového loZe cca od 10 do vyjime&né 35 cm od loZné plochy
prazce. VySSi mocnosti kolejového loZe byly zjiStény pouze v kol. & 1. Svrchni vrstvy byly
v obnovovanych &astech kolejisté prlizkumem charakterizovany jako Cisty Stérk. Kol. ¢. 8 a 12 je
silné zanesena substratem, Ze kolejnice a prazce nejsou vidét.

Z hlediska kontaminace kolejového loZe se doporucuje provést jeho Upravu spocivajici
v roztfidéni Stérkového loZze na hrubozrnnou a jemnozrnnou frakci a s frakcemi dale nakladat
samostatné. Hrubozrnnou frakci Ize vyuZivat bez omezeni. Jemnozrnnou frakci Stérkoveého loze Ize
ukladat na skladky skupiny S — ostatni odpad.

Podrobné viz ¢ast Podrobny inZenyrskogeologicky a geotechnicky prdzkum a posouzeni
kontaminace praZzcového podloZi.

Vzhledem ke stéfi kolejového rostu a jeho opotifebeni a stavu kolejového loZe je nutna jeho
rekonstrukce.

VyuZziti stdvajiciho kolejového rostu bude dle pfedkategorizace Zel. svrSku a moznosti jeho
vyuzitelnosti ve vztahu k POV podrobné feSeno v dalSim stupni. Vtomto stupni se uvaZzuji
orienta¢ni bilance - viz pfiloha TZ.

V ramci tohoto stupné dokumentace se uvaZzuje ve stanici srozebranim vesSkerého
kolejového roStu a vyhybek v rozsahu Uprav do soucasti dle potfeby nasledného vyuZziti. Kolejovy
roSt vné krajnich vyhybek a ze stanice skolejnicemi S49 na prazcich SB6/SB8/PB3
kategorizovany jako uZity nebo k regeneraci se uvaZzuje ¢aste¢né vyuzit do manipulaénich koleji
(viz dale). Zbytek materialu kategorizovaného jako uzity nebo k regeneraci bude dle rozhodnuti
spravce prevezen na uréené deponie spravce. NevyuZity zbytek bude rozebran do soucasti a
odvezen na pfislusné skladky.

VétSina vyhybek ve stanici je kategorizovdna k regeneraci. V novém stavu se navrhuji
v8echny vyhybky nové. O pfipadném vyuZiti stavajicich vyhybek spravcem bude rozhodnuto
v dalSim stupni dle aktualni potfeby. V tomto stupni se rozpoctuji jako odpad.

Stavajici kolejové loZze bude odtéZeno v navrzeném rozsahu (viz dale) a vyuZito v ramci
stavby po recyklaci.

Navrzené reSeni

Objekt feSi upravu konfigurace stanice, rekonstrukci kolejového rostu v€. realizace BK a
zfizeni kolejového loZe a stezek.

Soucésti objektu je demontaz stavajiciho kolejového rostu a odtéZeni kolejového loZe pro
dalSi vyuziti nebo uloZeni na skladky.

Cislovani koleji, druh koleji

Stavajici koleje ¢. (stavajici Cislovani) 3, 5, 8 a 12 budou zruseny bez nahrady. Vzhledem
k tomu, Ze se rusi stavajici kolej €. 8, je stavajici kolej €. 10 nové koleji €. 8. Cislovani ostatnich
koleji po odsunu stavajici koleje €. 2 do polohy stavajiciho nastupisté odpovida stavajicimu stavu.

Zatfidéni koleji dle pfedpisu SZDC S3, dil VII, tab. 15 pro navrh kolejového rostu vychazi
z nového uspofadani stanice. Nové urCeni druhu koleje vrozsahu Uprav ukazuje nasledujici
tabulka:



Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou Technicka zprava

Druh koleje Kolej €. Pozn.
prabézné tratové a hlavni stani¢ni koleje na
; p 1
ostatnich tratich
stani¢ni koleje ostatni 2,4,6,8

stani¢ni koleje v zarazkovych oblastech -

Stani €eni

Nové staniceni je napojeno na zacatku Uprav na stani¢eni z projektu PPK TU 0941 v km
19,555 960 pricemz vztazny bod byl KP pfedchoziho oblouku.

Na toto stani¢eni navazuje plynule stanic¢eni v celém rozsahu Gprav.

Na konci Uprav tak vznikne skok stani¢eni novy km 20,704 137 = PPK km 20,704 502. Na
zacCatku dalSiho stupné projektové pfipravy bude rozhodnuto o umisténi skoku staniceni.

Smeérové reSeni, dosazené rychlosti

Pro navrh nového usporadani stanice byly rozhodujici zejména tyto poZadavky:
* VnéjSi nastupisté pred VB situovat u hlavni koleje.
» Hlavni a predjizdnou kolej navrhnout pro co nevysSi rychlost.

* Vybudovani ostrovniho oboustranného nastupisté u predjizdné koleje pro umoznéni
kfizovani viaku.
» Zjednokolejnit Zelezni¢ni prejezd P2816 ev. km 19,922.

* Na mosté ev. km 20,368 snizit po¢et mostnich konstrukci na dvé.

V ramci Upravy konfigurace kolejisté se navrhuje posunuti krajni vyhybky na chrastavském
zhlavi za Zelezni¢ni pfejezd P2816 ev. km 19,922. Z krajni vyhybky je realizovdno odboc&eni do
pFedjizdné koleje €. 2 pro rychlost 60 km/h a do koleje €. 4 pro rychlost 50 km/h. Zjednokolejnénim
prejezdu dojde ke zvySeni bezpec&nosti, ale i snizeni narokl na zajisténi provozuschopnosti.

V prostoru staniénich kolejich dojde k pfesunu stavajici koleje €. 2 do polohy dnesniho
nastupisté, aby mohlo vzniknout ostrovni nastupist€ mezi koleji €. 2 a 4. Osnovy zbyvajicich
stani¢nich koleji zistavaji zachovéany pfiblizné dle stavajiciho stavu.

K podstatné zméné usporadani kolejisté dojde na zitavském zhlavi a to zejména z divodu
snizeni poctu mostnich konstrukci na mosté ev. km 20,368 pres ulici Husova. Kolej €. 2 bude
zapojena do koleje €. 1 pfed mostem pro rychlost 60 km/h. Kolej €. 4 je z divodu zachovani
dostate¢né uziteCné délky pro vlaky nakladni dopravy zalsténa aZz za mostem ev. km 20,368
vyhybkou €. 6. Zausténi do koleje €. 1 je obloukovou vyhybkou pro rychlost 50 km/h. V obloukoveé
vyhybce neni navrzeno prevyseni. Tim dojde ke sniZeni po¢tu mostnich konstrukci z dneSnich tyf
na dvé. Osové vzdalenosti koleji na mosté jsou navrZzeny tak, aby bylo mozné navrhnout dva
samostatné jednokolejné mosty s kolejovym loZzem a se sniZzenou stavebni vySkou pfi pouZiti
mostovky z tzv. tlustosténnych ocelovych plechu.

Do koleje €. 4 je pfed mostem vloZena vyhybka pro napojeni manipulacnich koleji €. 6 a 8.
Stavajici koleje €. (stavajici Cislovani) 3, 5, 8 a 12 budou sheseny bez nihrady.

Navrzena konfigurace stanice umozni rychlé kfizovani vlakd na kolejich €. 1 a 2, které
budou obé vybaveny novymi nastupisti. V hlavni koleji na zhlavich i ve stanici byla zvySena
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rychlost na 80 km/h. Tratovy oblouk pfed chrastavskym zhlavim je navrZzen pro vyhledovou
rychlost 100 km/h, kterou bude mit smysl zavést po rekonstrukci tratového Useku smérem na
Chrastavu, ktery je ve sméroveé pfiznivych pomérech. Oblouk na Zitavském zhlavi o poloméru R=
900 m, ve kterém se nachazi vyhybka €. 6, je navrZzen bez pfevySeni z divodu jednoduchosti
zhlavi, zachovani shodné nivelety koleji v oblasti mostu ev. km 20,368 a zejména z duvodu lomu
sklon( situovaného tésné za mostem, jehoz zaboleni je na celou délku pfechodnice. Tento oblouk
je navrzen pro rychlost 80 km/h, vyhledové je mozné v ném zavést rychlost V/V13, = 80/90 km/h.

Na zacatku a konci Uprav je smérové feSeni napojeno na projekt PPK TU 0941.

Pfehled dosaZenych rychlosti a uzite€nych délek ve stanici ukazuje prehledné nasledujici
tabulka:

Upravované koleje Zst. Chrastava

Kolej €. Rychlost v km/h Uzite€né délky vm
1 80 220
2 60 210
4 50 250/350
6 40 340
8 40 225

Osové vzdalenosti

V novém navrhu kolejisté byly upraveny osové vzdalenosti tak, aby byla splnéna minimalni
poZadovana hodnota 4750 mm.

Mezi koleji €. 1 a 2 se navrhuje osova vzdalenost 5350 mm nad rdmec minimalni z davodu
vytvofeni prostoru pro kolejové rozvétveni a vloZzeni obloukd s pfechodnicemi pfilehlym
k nastupistim. Mezi koleji €. 2 a 4, kde je situovano nové ostrovni nastupisté, je osova vzdalenost
9500 mm. Nova poloha koleje €. 6 je navrZena tak, aby byla v minimalni vzdalenosti od kol. &. 4.
Mezi koleji €. 6 a 8 je osova vzdalenost po zruSeni stavajici koleje €. 6 o hodnoté cca 10000 mm.

VysSkové reSeni

Vyskové feSeni v hlavnich, pfedjizdnych a manipulaénich kolejich bylo navrzeno v priimétu
do koleje €. 1.

Limitem pro navrh vySkového feSeni v prostoru stanice byly zejména tyto pozadavky:

e VySkové navazani v misté prejezdu ev. km 19,922, aby byl rozsah uprav v pfilehlé
komunikaci minimalni a vzhledem k vyznamu ul. Liberecké se nezhorsila sjizdnost
pfes prejezd. VySkova Uprava na pfejezdu zlepSi situaci ve vazbé& na jeho
zjednokolejnéni tak, aby bylo mozné navrhnout standartni poloméry zakruzovacich
obloukti na komunikaci dle CSN 73 6380.

« Navazani vnéjsiho nastupisdté na zpevnéné plochy v prostoru BUS terminalu s cilem
zajistit vySkové propojeni plochy nastupisté a chodnikovych ploch terminélu bez
ramp a schodu, aby vznikla celistva plocha.

* Zdvih nivelety na mosté ev. km 20,368 tak, aby bylo mozZné zfidit konstrukci mostu
s prubéznym kolejovym loZzem a zaroven se nezhorSila stavajici podjezdna vyska.

* VySkové navazani na stavajici ponechavané koleje €. 6 a 8.

* Neprekro€eni sklonu 2,50 %o v rozhodujici uzite¢né délce koleji.
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VySkové feSeni spliiuje pozadavek na neprekroCeni sklonu 2,50 %o v délce uZziteCnych
koleji. Na zakladé uvedenych limith je ve vysledku vySkové feSeni v kolejich razné. Shodné je
vyskové feSeni ve zhlavich a v prostoru ostrovniho nastupisté v kol. €. 2 a 4. Kolej €. 1 se v misté
autobusového teminalu mirné zahlubuje, aby bylo umozZnéno propojeni plochy néastupisté a
terminalu v pfiéném sklonu do max. 2 %. O tohoto mista pak niveleta koleje stoupa k mostu ev. km
20,368 pro dosazeni pozadovaného zdvihu cca 37 cm. V dusledku zdvihu na mosté doSlo ke
zvétSeni sklonu do traté, ktery v oblasti tésné za mostem dosahuje hodnoty cca 12 %o (oproti
dnesSnim cca 11 %o). Ostatni upravované pribézné koleje od prejezdu mirné klesaji, v prostoru
nastupist mirné stoupaji nebo jsou vodorovné a dale zac¢inaji stoupat k mostu na Zitavském zhlavi.

Na zacatku a konci uprav je vySkové feSeni napojeno na projekt PPK TU 0941.

Rozdil nivelet mezi sousednimi kolejemi €. 1 a 2 je navrZen tak, aby byl dodrZzen max. sklon
drazni stezky 12 %.

VSechny kusé koleje jsou navrZzeny nove tak, Ze k mostu ev. km 20,368 stoupaji.

Prostorové uspo radani

Po realizaci stavby bude feSeny usek vyhovovat nasledujicim parametriim:

« prostorova priichodnost pro loznou miru UIC-GC, tj. dle CSN 73 6320 zakladni
prifez Z-GC

Konstrukce kolejového rostu

Kolejovy rost v dopravnich kolejich a v pfipojnych polich novych vyhybek se v celém
rozsahu praci navrhuje novy. Navrhuji se kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim dl. 2,6 m v rozdéleni ,c"“. Pouze v misté Zelezni¢niho pfejezdu
bude zddvodu pFejezdové konstrukce rozdéleni ,u“ a upevnéni v antikorozni dpravé dle
schvélenych TPD.

V manipulaénich kolejich se vzhledem k malému rozsahu Uprav navrhuje vyuzit vyzisk ze
stavby. V tomto stupni se uvazuje s vyuZzitim kolejnic S49 a prazct SB6, SB8 nebo PB3. Pokud
bude vyziskaného materialu nedostatek, pouZije se novy shodnych charakteristik jako pro dopravni
koleje.

U vyziskaného materialu Zelezni¢niho svrsku bude ovéfena kvalita a provedena pfipadna
regenerace do predpisového stavu. Pfi regeneraci musi byt kolejnice zbaveny vSech vadnych
¢asti. V regenerovanych kolejnicich nesméji byt otvory pro spojkové Srouby - v rdmci regenerace
budou odfezany. V regenerovanych kolejnicich dale nesméji byt aluminotermické a obloukové
svary a navary. Kolejnice uréené ke svafovani nesméji byt kratsi neZz 5 m. Svérky ZS3 budou
nahrazeny novymi ZS4 a déale budou vyménény pryzové podlozky pod patou kolejnice. Pro potfeby
rozpoctovani se v tomto stupni uvazuje se svrskem regenerovanym.

V Usecich, kde bude kolej pouze smérové a vySkové upravena, se uvaZzuje s ojedinélou
vymeénou vadnych prazcu v rozsahu 30 % za uZité nebo regenerované ze stavby.

VSechny vyhybky budou vzhledem k navrzenym tvarim nové 2. generace svrSku 49E1 s
Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych praZcich, se srdcovkou
s kovanym tepelné zpracovanym hrotem klinu a nadvySenymi pfekovanymi k¥idlovymi kolejnicemi
tepelné zpracovanymi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK).
V hlavni koleji a predjizdné koleji budou vyhybky vybaveny Zlabovymi praZci. V pravidelné
pojizdénych smérech do odbocky ve vyh. €. 1 a 4 budou pojizdéné plochy (ohnuty jazyk a pfima
opornice) zpevnéneé perlitizaci.

Rozsah navrZzenych vyhybek je uveden v pfiloze TZ.
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ZFizeni bezstykové koleje

Kolejnice a vyhybky budou v celé stanici v rozsahu Uprav svafeny do bezstykové koleje dle
predpisu SZDC S3/2 a napojeny ha BK v navazujicich tratovych Usecich.

V kolejich &. 6 a 8 bude BK ukon&ena za koncovymi styky vyh. &. 3 dle SZDC S3/2.
V rozsahu celé stanice se navrhuje pouzit technologii svafovani stykové s odtavenim.

Brouseni kolejnic a vyhybek

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v ramci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic
brousenim nebo frézovanim v hlavni koleji.

Soucésti stavby je také zakladni brouseni vSech novych vyhybek, které provadi vyrobce
vyhybek.

ZajiSt éni prostorové polohy koleje

Dle predpisu SZDC S3 dil Ill musi byt prostorova poloha koleje vztazena k zajistovacim
znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisSténim polohy osy a vysky
nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vySkové zaméfenou zajiStovaci znacku. Nové
zajisténi prostoroveé polohy koleje se provede podle zasad stanovenych pro vyuZiti metody dlouhé
tétivy.

Pro zajiSténi prostorové polohy koleje budou pouZzity konzolové zajiStovaci znacky osazené
na sloupcich nebo hfebové v ploSe nastupisté.

Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje vi¢i novym zna¢kam bude provedeno az po
jejich pfesném zaméfeni a poloZeni koleji do definitivni polohy — v rdmci dokumentace skute¢ného
provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

Kolejové loze

Kolejové loZze bude v celém prostoru stanice zapusténé. Na chrastavském zhlavi bude
zaCatek zapusténého kolejového loZe pred prejezdem P2816 ev.km 19,922, konec bude 5 m za
krajni vyhybku €. 6. V tratovych Usecich vné stanici bude kolejové loZe oteviené.

Kolejové loZe bude min. tloustky 350 mm od loZné plochy praZce pro tratovou, stanicni
hlavni a predjizdné koleje s betonovymi prazci. Pro ostatni stani¢ni koleje s betonovymi praZci
bude min. tloustky 300 mm od loZné plochy prazce.

Sklon svahu otevieného kolejového loZze za hlavami prazcu je standardné 1:1,25. U
zapusténého kolejového loZze je pak sklon 1:1,5. Sklon rampy pfechodu na oteviené loZe je
navrzen 1:12.

v v

Sitka zapusténého kolejového loze je dana 3ifkou stezky, ktera je v pfimé 3000 mm od osy
koleje. V obloucich je pak rozsitena ve smyslu predpisu SZDC S3 dle vzoroveho listu zelezni¢niho
spodku Z1 o pfirazky z poloméru oblouku a z pfevyseni.

Kolejové loZe se navrhuje z nového a recyklovaného materialu.

V rozsahu zapusténého kolejového loZe budou vSude zfizeny povrchové Upravy stezek.
V mistech sbihajicich se koleji u vyhybek bude provedena stezka do mista jeji min. Sifky 0,40 m
pFip. k namezniku. Na povrchovou Upravu stezek bude pouzito kamenivo 4/16 mm.

Zasyp stezek bude z pfirodniho nezvétralého kameniva frakce 8 a vy3Si. Zasyp z tohoto
materialu se uvazuje pouze u vnéjSich stezek a mezi koleji ¢ 2 (1) a 4 v ploSe pfed a za ostrovnim
nastupistém.
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Stavajici kolejové loZe se navrhuje odtézit v kolejich, kde kopanymi sondami bylo zjisténo
alespon v tl. 10 cm pod praZzce a zaroven v dané koleji budou probihat odkopéavky pro Zelezni¢ni
spodek. TéZeni se navrhuje ve stavajicich kolejich €. 1, 2 a 4.

Projekt predpoklada odtéZeni v Sifce 2 x2 m pfip. do osy os a do Urovné max. 0,20
(0,15) cm pod loZznou plochou prazce v kol. €. 1 a max. 10 cm pod loZznou plochou prazce v kol. €.
2ad4.

Rozsah téZeni bude upfesnén pfi odtéZovani dle zastiZzeného materidlu kolejového loZze a
jeho kvality. Orienta¢né je zakreslen v fezech.

Cast kolejového loZe se zietelnym znegisténim ropnymi latkami z vyhybek je navrZeno
pfednostné odtézit pfed zahjenim odtéZovani kolejového loZze a ulozZit na skladce jako
nebezpecny odpad bez dalSich Gprav.

Spodni vrstva kolejového loZze mimo rozsah téZeni je uvaZovana jako znecisténa —
nevhodna k recyklaci, a bude odtéZena v ramci odkopavek Zelezni¢niho spodku.

Kolejové loZze mimo rozsah Uprav Zelezni¢niho spodku bude po sneseni kolejového rostu
rozhrnuto a ponechano. V téchto mistech bude odtéZeno pouze kolejového loZze se zfetelnym
znecisténim ropnymi latkami z vyhybek.

VytéZené kolejové loZe bude recyklovano na recyklacni zakladné zfizené v rdmci stavby.
Vzhledem k jeho znecisténi je predpokladano vyziskani 30% materialu pro opétovné pouZiti do
spodnich vrstev nového kolejového loZze nebo zasypu stezek, 20% Stérkodrti pro pouZziti v
podkladnich vrstvach a zbytek 50% bude tvofit odpad, ktery bude odvezen na skladku.

Zarazedla

Vzhledem k tomu, Ze se jedn& o stavajici stav a podminky uZziti koleji se neméni, budou dle
MP Navrh ukonceni kusych koleji ponechana na koncich kusych koleji €. 6 a 8 stavajici zarazedla.

5.2. SO 54-11-01 ZST Hradek nad Nisou, Zelezni €éni spodek

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje vrozsahu rekonstrukce
zelezniéniho svrsku, tzn. od km 19,606 do km 20,654.

Hlavni népini tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev praZzcového podlozi a
zesilenych konstrukci prazcového podlozi v misté pfechodd na mostni objekty a Zzelezni¢ni
prejezdy, rozSifeni zemniho télesa v nevyhovujicich mistech a vybudovani nového odvodnovaciho
systému télesa Zelezni¢niho spodku.

Soucésti Zelezniéniho spodku jsou i demolice rampy a pfilehlych zpevnénych ploch podél
stavajici koleje €. 12, kde bude nové zfizovan rozsahly odpafovaci objekt se zasakovanim.

Dale je soucasti tohoto objektu zfizeni chrani¢ek pro kabelové pfechody a demolice
drobnych objektl v kolizi s pracemi na Zelezni¢nim spodku, pokud nejsou feSeny samostatnym SO
nebo PS. Soucésti objektu je koordinace stavebnich konstrukci a praci se souvisejicimi objekty,
které budou zfizovany soubé&zné, nasledné nebo v pfedstihu.

Sou asny stav

Na chrastavském zhlavi je trat pfed stanici od zalatku Uprav v zafezu. Od prejezdu
ev. km 19,922 aZ za vypravni budovu cca do km 20,250 je kolejisté stanice v trovni okolniho
terénu a déle pak prfechazi do naspu pfes most ev. km 20,368. V naspu je drazni téleso az cca do
km 20,5, kde se vpravo pfimyka v urovni kolejisté ulice U Gumovky, vlevo pokracuje drazni téleso
v mirném naspu az pred propustek ev. km 20,640 a dale je v mirném zéfezu az do konce Uprav.
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Od mostu ev. km 20,368 az do km 20,480 je vpravo mezi kolejistém a soubé&znou ulici U Gumovky
opérna zed vysky od cca 4 m aZ po 0,5 m. Na protilehlé strané podél ulice Vétrna je zemni svah,
ktery dosahuje u mostu ev. km 20,368 vySky cca 3,5 m.

Z regionalné-geologického hlediska nalezi feSené Gzemi k terciérnim uloZenindm Zitavské
panve. Predkvartérni podklad je budovan neogennimi sedimenty spodniho miocénu, hradeckého
souvrstvi. Jedna o malo zpevnéné jily, které jsou ve vrstevnim sledu jezernich sedimentd stfidany
polohami pisc¢itych jill, jilovitého Stérku a jilovci plastického poloskalniho charakteru.

Kvartérni pokryv je tvofen eolickymi a eolicko-deluvialnimi uloZeninami a navazkami. V
ramci feSeného Uzemi maji kvartérni zeminy litologicky prakticky jednotny charakter, ktery
klasifikujeme p FevaZujici t Fidou vapnitého pis €itého jilu, lokdln é s pod Fizenymi laminami s
vys8im podilem pis ¢ité €i Stérkovité frakce . Povrch feSeného prostoru je prekryt polohou
navazek o mocnosti nepravidelné az pfes 2,0 m, charakteru Stérku hlinitého az st érku s p fimeési
jemnozrnné zeminy .

Hydrogeologické podminky jsou determinovany vysokou propustnosti navazek a velmi
nizkou propustnosti hlubsiho kvartérniho nebo terciérninho podkladu. Obzor podzemnich vod byl
prazkumnymi pracemi zastizen v sondé J4 (v podjezdu Husovy ulice), kde doslo k velmi slabému
prisaku v arovni 4,60 m pod terénem.

Na zakladé vyhodnoceni provedeného prizkumu prazcového podlozi a archivnich
podkladl Ize konstatovat, Ze pfimé praZzcové podloZi je tvofeno prevazné jilovitymi zeminami,
omezené také sanacnimi materialy piscito-Stérkovité povahy, kterymi byla v minulosti plan v
problematickych mistech upravena.

Geotechnické vlastnosti zemin v zemni pléani realizovanych sond zobrazuje nésledujici
tabulka:
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KS1 S5/SC ulehly konstantni | nepfiznivy | HOTEEVEAE 1 o14 | 09 | 19,2
KS2 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy ”ﬁg;ﬁg:ﬁge 29 | 06 | 13,7
KS3 F6/CL pevny konstantni | nepfiznivy “ﬁzgfgzsge 197 | 04 7.9
KS4 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | nepfiznivy ”Egﬁfg‘;ﬁge 153 | 06 | 92
KS5 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | nepfiznivy “ﬁgﬁﬁggﬁge 124 | 06 7,4
KS6 M1/MG ulehly konstantni pfiznivy m’:ri?f::ﬁ; 5| 234 | 08 18,7
KS7 S5/SC tuhy aZ pevny konstantni nepfiznivy | silnd namrzavé 14,9 0.9 13,4
KS8 F4/CS | tuhyaZ pevny | konstantni | mepfiznivy ”Eg;zgzsge 187 | 06 | 11,2
KS9 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy “ﬁg;ﬁggﬁge 13,0 | 06 7,8
KS10 G3/G-F ulehly klesa pfiznivy nenamrzave 89.7 1,0 89,7
KS11 G4/GM ulehly klesa pfiznivy namrzavé 49.8 1,0 49.8
KS12 F4/CS pevny konstantni | nepfiznivy ”Egiﬁ‘;:ﬁge 26,1 06 | 336

* stanoveno kvalifikovanym odhadem

Z hlediska zastizeného charakteru zemin v realizovanych kopanych sondach Ize vymezit
v prostoru stanice 3 useky obdobnych viastnosti.

Prvni Usek KVB1 je vymezen zacCatkem Uprav aZz po oblast pfed mostem ev. km 20,368.
V tomto Useku byly realizovany KS1 az KS9 ve kterych byly pfevazné zastizeny zeminy charakteru
F4/CS, ve dvou sondach S5/SC a v jedné sondé M1/MG. V oblasti pfejezdu pak F6/CL. ZjiSténé
anosnosti byly vrozsahu 7 az 19 MPa. Kazd4 sonda byla prolongovana maloprofilovym vrtem,
ktery vSude potvrdil konstantni kvalitu do podlozZi. V nékolika sondach byly zastizeny mélké Stéty.
Vodni rezim byl pfevazné Kklasifikovan jako nepfiznivy a namrzavost charakterizovana jako
nebezpecné namrzava.

Druhy Usek KVB2 je v oblasti pfed a za mostem ev. km 20,368. V tomto Useku byly
realizovany dvé sondy KS10 a KS11 ve kterych byly zastizeny zeminy charakteru G3/G-F a
G4/GM s anosnosti nad 49 MPa. Dle maloprofilovych vrta byla zjiSténa klesajici kvalita do podloZi.
Vodni rezim byl klasifikovan jako pfiznivy a namrzavost klasifikovana jako namrzava.

Treti Usek KVB3 je voblasti za mostem ev. km 20,368 aZ do konce Uprav a je
charakteristikami stejny jako prvni Usek, byla zde vSak zjiSténa vétSi unosnost zemni plané dle
naméfeného modulu pFetvarnosti. V tomto Useku byla realizovana sonda KS12.

Hladina podzemni vody nebyla v provedenych kopanych sondach zastizena. Pro ovéfeni
podminek pro vsakovani byly provedeny ve dvou mistech vsakovaci zkousky, které potvrdili malou
propustnost podloZi (filtraéni souginitel 1,8.10° m/s).

Odvodnéni Zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.
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Navrzené reSeni

Téleso zelezni éniho spodku

Plan télesa Zelezni éniho spodku

Sitkové uspofadani zemniho télesa je navrzeno dle vzorového listu Zelezniéniho spodku
SZDC Z1. Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena sklonéna v hodnoté 5% k odvodniovacimu
zafizeni nebo svahu télesa. Sou€asné je respektovan pozadavek na max. tloustku Stérkového loze
0 hodnoté 900 mm. Pokud by mélo dojit k jejimu pfekro&eni, navrhne se sklon plané 4 % pfip.
vodorovna.

Sitka plané v zapusténém &térkovém lozi je uréena osovou vzdalenosti stani¢nich koleji.
Na vnéjsi stranu je min. 2,5 m pfip. az k odvodnéni.

V oblasti s otevienym kolejovym loZem je zakladni Sifka sklonéné plané jednokolejné traté
vné koleje 3,1 m.

Zemni pla n

v

Zakladni pficny sklon zemni plané je 5% a je orientovan k nasypovym svahim nebo
k odvodnovacimu zafizeni. V Usecich zhlavi, kde je zemni plan spadovana pod dvéma kolejemi a
dochézi k prekroceni max. tloustky kolejového loZze 900 mm, je pouZit snizeny pficny sklon zemni
plané v hodnoté 4 % shodné s plani télesa Zelezni¢niho spodku.

v

RozSi Feni nasypu

Stavajici zemni téleso je vyhovujici pro upravenou dispozici kolejisté a neni potieba ho
rozSifovat.

Ochrana svah o

Protierozni ochrana se navrhuje rozprostfenim organické zeminy na svah a osetim travnim
semenem. Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostiedné po stavbé a béhem ni
se na svazich delSich nez 1,0 m pouZije do€asna ploSna ochrana svahu z biodegradacnich rohoZi.

Prazcové podlozi

Rozsah navrzenych konstrukci prazcového podloZi je zpracovan v pfiloze TZ. Soucasti
objektu Zelezni¢niho spodku je i zesilena konstrukce prazcového podloZi u mostnich objektd a
prejezdu.

Navrh prazcoveho podlozi z hlediska Gnosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich
parametrl dle prfedpisu SZDC S4, pfiloha 6, tab. 1 a zatfidéni jednotlivych koleji ve stanici:
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Minimalni poZadované
hodnoty modulu pretvarnosti
Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
Eo [MPa] na EFI)I,[MI??] na
zemni plani plan telesa
Zel. spodku
Hlavni tra t'ové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi
nez 120 km/h 1 20 40
Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 2,4 20 40
Ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 6, 8 15 30

Zpusob ochrany zemni plané pred nepfiznivymi G¢inky mrazu je stanoven pfedpisem S4,
pfiloha 7. Vstupni charakteristiky klimatickych podminek jsou:

* index mrazu lmn = 550° C

* hloubka promrzani hpr=1,05m

Vramci navrhu konstrukCnich vrstev prazcového podlozi se uvazuje s materialy
definovanymi pfedpisem SZDC S4 s témito parametry:

Minimalni Modul Soucinitel tepelné
Material Znacka zhutnéni deformace vodivosti
Io/ PS E (MPa) A (W.mtk™)
Stérkodrt, fr.0/32 nebo ) 0,80 60 2,00
stérkodrt, fr.0/32, 8/32 z SOr 0,90 70 2,00
recyklace 0.95 80 2.00
zlepseni zemlvny \fapnem a ZzZNC/ 0.90/100% 130 1.50
cementem/ smésnym pojivem ZZSP
Stérkodrt’ stabilizovana
cementem, dovoz z michaciho | SD-SC | 0,90 220 1,75
centra

Vramci stavby se uvaZzuje srecyklaci stavajiciho kolejového loZze na materidl do
podkladnich vrstev a do kolejového loZe.

Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi budou zfizovany technologii se snasenim
Zelezni¢niho svrSku. Rozsah sanaci Zelezni¢niho spodku koresponduje srozsahem Uprav na
Zelezni¢nim svrsku.
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Navrzené konstrukce

V usecich KVB1 a KVB3 se z ddvodu zjiSténé nizké unosnosti zemni plané, charakteristik
zemin v podloZi a z ddvodu pficného posunu koleji mimo plavodni osy navrhuje pouzit KPP typu 6
se zlepSenim zeminy zemni pIné pojivy a s podkladni vrstvou ze Stérkodrti.

V useku KVB2, kde byly zjistény vyhovujici tnosnosti, se navrhuje rovnéz typ 6. Duvodem
je, Zze namérené hodnoty unosnosti byly zjistény mélko pod terénem a i pfes velké zdvihy v oblasti
mostu ev. km 20,368 zasahuji cca do Urovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Hloubéji pak
kvalita do podloZi kles& a je charakteru F4/CS obdobné jako v sousednich Usecich. V oblasti pfed
a za mostem budou realizovany ZKPP a lokace unosného podloZzi mimo né je problematicka. Proto
se zde v ramci nejistot bodovych sond a pfitomnosti technologie na zlepSovani zemni plané take
navrhuje konzervativné sanace typu 6.

V sondach KS6/20,120, KS9/310 byla zastizena vrstva $tétu. Stét se nachazi v mélkych
vrstvach a bude odtéZen v ramci odkopavek do Urovné zemni plané. V pfipadé, Ze by zasahoval
hloubé&ji do vrstvy zlepSovani, bude po odtéZeni nahrazen zeminou z odkopavek vhodnou pro
Zlep3eni.

Typy konstrukci prazcového podlozi (KPP)

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pfedpisu SZDC S4, priloha 6 a vzorovych listt
Zelezni¢niho spodku Z4. Dle vysledkd geotechnickych prizkumd je navrZzen nasledujici typ
konstrukce prazcového podloZi.

Hlavni koleje a predjizdné koleje:

Typy konstrukce prazcového podloZi pro hlavniap  Fedjizdné koleje, Tloustka
En =40 Mpa vrstvy v. mm

Zemni pla n s tnosnosti E 4, 25 MPa

kolejové loZe 350
podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 300*
KPP typ 6 — NP .
ZlepSeni zeminy podloZi smésnym pojivem, E = 130 MPa 450
zemni plan

*) tl. podkladni vrstvy vychazi z ochrany zemni plané pfed nepfiznivymi u€inky mrazu

Dle pfedpisu SZDC S3 pfiloha 13 musi byt na vrstvé zlepSené zeminy po zhutnéni
minimalné E,, = 40 MPa

Posouzeni unosnosti KPP typ 6:
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) h E Vliv Ee
Popis . Vypo Eet
[m] |[Mpa] | vyztuZeni [MPa]
zemni plan Eor [MPa] =| 5.00
“ s k1 =
I
Sapoena 5.00/130.00 = 0.04
" 0.45| 130 - 40.30
smeésnym k2 =0.45/0.30 = 1.50
pojivem k3= 031 Ee = 0.31*130.00 =
k1l =
- 40.30/80.00 = 0.50
Stérkodr t 0.30| 80 - K2 =0.30/0.30 = 1.00 63.20
k3 = 0.79 Ee = 0.79*80.00 =

KPP typu 6 se navrhuje i v manipulacnich kolejich €. 6 a 8 od km 20,280 (pfi¢ny svod) do
vyh. €. 3, kde se bude vklddan novy Zel. svrSek a je realizovano odvodnéni vyhybek. Navazujici
Upravy v kol. &. 8 se vzhledem k tomu, Ze jsou v prostoru stavajiciho kolejisté, navrhuji bez sanace
pouze s vyménou kolejového lozZe.

Ochrana zemni plan é pred nep fiznivymi U €inky mrazu

Pro posouzeni ochrany pfed nepfiznivymi G€inky mrazu navrzené konstrukce typu 6 se
postupuje dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha 13. Vzhledem k hloubce promrzani, ktera byla stanovena
na h, = 1,05 m se z ddvodu sniZeni mocnosti podkladni vrstvy a zmenSeni rozsahu odkopavek
uvazuje v souladu s €l. 44, Ze zlepSena zemina bude nenamrzava. Tento pfedpoklad bude ovéfen
v dalSim stupni projektové pfipravy provedenim pocatecnich zkouSek na odebranych vzorcich.

Minimalni tloustka podkladni vrstvy ze Stérkopisku pro typ 6 je stanovena:

Tomu odpovida minimalni vrstva Stérkodrti tloustky:
hgg = hgp X Agg / )\gp: 0,35x2,00/2,30=0,30m

Pokud by nebyl v dalS§im stupni projektové pfipravy predpoklad nenamrzavosti vrstvy
zlepSené zeminy potvrzen, bude muset byt zvétSena mocnost Stérkodrti o dalSich 0,15 m.

Prechod zemniho t élesa na stavby Zelezni éniho spodku (ZKPP)

U mostnich objektu a prejezdd jsou navrzeny prechody ze zemniho télesa na mosty a
pfejezdy zesilenou konstrukci prazcoveho podloZi podle konstrukénich poZadavkd predpisu SZDC
S4, priloha 24 a vzorovych listll Zeleznié¢niho spodku Z4.

Navrh zesilené konstrukce prazcoveého podlozi vychazi z nasledujicich vstupnich
parametru dle pfedpisu SZDC S4, pfiloha 24, ¢lanek 14.
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Minimalni pozadované
hodnoty modulu pretvarnosti
, . . v pfechodové oblasti
Druh koleje pro stavajici traté Kolej €.
Epl [MPa] na
Eo [MPa] na s x
zemni pléni plani télesa
Zel. spodku
Hlavni tra tové a hlavni stani €ni koleje na
tratich
- celostatnich ostatnich pro rychlost mensi
nez 120 km/h 1 20 60
Predjizdné koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 2,4 20 60
Ostatni koleje ve stanicich na tratich
- celostatnich 6, 8 15 50

Délka zesilenych konstrukci prazcového podlozi u mostld je navrZzena minimalné na délku
7 m + 5 m vybéh ve stejné skladbé. U Zelezni¢nich pfejezdu se navrhuje délka vybéhu zesilené
konstrukce prazcového podloZi 5 m na obé strany od pfejezdu. Pokud do oblasti ZKPP zasahuje
vyhybka, bude konstrukce provedena na celou jeji délku s pfesahem 5 m za koncovy nebo
vymeénovy styk.

Vybéh zesilené konstrukce prazcového podlozi je ukonéen pfechodovym Kklinem ve
sklonu 1:1

Typy zesilenych konstrukci prazcového podlozi (ZKPP )

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle predpisu SZDC S4 a vzorovych listl zelezniéniho
spodku Z4. Dle vysledka geotechnickych prizkumud je navrzeny nasledujici typ zesilené
konstrukce prazcového podloZi.

Hlavni koleje a predjizdné koleje:

Typy zesilené konstrukce prazcového podlozi pro hla  vni koleje a
predjizdné koleje,
E, 2 60 Mpa

Tloustka
vrstvy v.mm

Zemni pla n s anosnosti E 4.4 2 7 MPa (pro prejezd ev. km 19,922 a novy podchod)

kolejové loZe 350
KPP typ podkladni vrstva Stérkodrt 0/32, E = 80 MPa 300**
2.1 Stérkodrt’ stabilizovana cementem, E = 220 MPa 450
zemni plan

Zemni pla i s tnosnosti E e 2 15 MPa (pro most ev. km 20,368)

kolejové loZe 350
ZKPP typ , x L
22 podkladni vrstva Stérkodrt' 0/32, E = 80 MPa 300**
) Stérkodrt’ stabilizovana cementem, E = 220 MPa 300
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| ‘ zemni plan
**) mocnost podkladni vrstvy je shodné s navazujici KPP

Dle predpisu SZDC S3 pfiloha 13 musi byt na vrstvé stabilizované zeminy po zhutnéni
minimalné E,, = 60 MPa

Posouzeni Unosnosti ZKPP typ 2.1:

) h E Vliv Ee
Popis . Vypo Eet
[m] |[Mpa] | vyztuZeni [MPa]

zemni plan Eor [MPa] =| 7.00
k1 =

stabilizace 7.00/220.00 = 0.03

cementova 0.45 | 220 - _ _ 61.60

(v centru) k2 = 0.45/0.30 = 1.50
k3 = 0.28 Ee = 0.28*220.00 =
k1l =

- 61.60/80.00 = 0.77

Stérkodr t 0.30 | 80 - K2 =0.30/0.30 = 1.00 73.60
k3 = 0.92 Ee = 0.92*80.00 =

Posouzeni Unosnosti ZKPP typ 2.2:

_ h E Vliv ’ Ee
Popis o Vypo éet
[m] |[Mpa] | vyztuZeni [MPa]

zemni plan Eor [MPa] =| 15.00
k1 =

stabilizace 15.00/220.00 = 0.07

cementova 0.30 | 220 - _ _ 66.00

(v centru) k2 =0.30/0.30 = 1.00
k3 = 0.30 Ee = 0.30*220.00 =
El = 66.00/80.00 0.83

Stérkodr t 0.30| 80 - K2 =0.30/0.30 = 1.00 75.20
k3 = 0.94 Ee = 0.94*80.00 =

Ochrana zemni plan é pfed nep Fiznivymi U ¢inky mrazu

Pro navrZzené konstrukce ZKPP je spInéno, Ze soucet tl. kol. loZze a konstruk&nich vrstev je
vétSi nez hloubka promrzani.

hpr — g —hgg—hsc =1,05-0,55-0,30-0,30=-0,10 m

K promrzani zemni plané v oblasti ZKPP nebude dochazet.
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Odvodn éni

3 Odvodhovaci zafizeni Zelezni¢niho spodku je navrzeno podle obecnych zasad pfedpisu
SZDC S4 a vzorového listu Z3.

Odvodnéni v zafezu pred stanici se navrhuje pomoci pravostranného pfikopu a
levostranného rigolu. Ty jsou pfed prejezdem vyustény do horskych vpusti a svodnym potrubim
vyustény do odparovaciho pfikopu za prejezdem. Z divodu nezahlubovani vydsténi svodného
potrubi a pro vykfizeni se s inZenyrskymi sitémi v Liberecké ulici je svodné potrubi vedeno
v soubéhu s trativodem (nikoliv pod nim).

Pravostranny pfikop je navrZzen z pfikopové tvarnice typu TZZ5 do betonového loZe.
Levostranny rigol je navrZzen z prikopoveé tvarnice typu TZZ4 do betonového loZe.

Stanice je odvodnéna trativodnim systémem rozdélnym novym podchodem zhruba na dvé
povodi. Usek od pfejezdu az k novému podchodu se navrhuje vyustit do odpafovaciho pfikopu se
zasakovanim zfizeného mezi pfejezdem a koncem kusé koleje &. 8. Usek mezi novym podchodem
a mostem ev. km 20,368 je vyustén vpravo kolejisté do vsakovaciho objektu s bezpe€nostnim
pfepadem na svah do vegetace u ul. Husova.

Za mostem ev. km 20,368 vpravo koleje €. 4 je kratky trativod z dlivodu odvedeni vody od
opérné zdi, ktery je vyustén vlevo po svahu do pfikopu u paty drazniho télesa.

Navazujici usek az do konce Uprav je odvodnén odfezem na svah.

V oblasti ruSeného propustku ev. km 20,646, ke kterému jsou dnes spadovany pfikopy na
levé strané, bude zfizena horska vpust, kterd je vzhledem k nemoZnosti zausténi do méstské
kanalizace vyusténa do vsakovaciho objektu na protilehlé strané co nejdale od kolejisté v ramci
drazniho pozemku. Z divodu nezahlubovani vyusténi horské vpusti a celého vsakovaciho objektu
je navrzeno upravit vySku pfilehlych pfikopl jejich pfizvednutim v blizkosti vpusti. Vzhledem
k pouziti minimalnich sklond a zlepSeni natoku do horské vpusti jsou navrZzeny v okoli horské
vpusti pfikopy zpevnéné prikopovou tvarnici TZZ4.

NavrZzené odvodnéni respektuje pozadavek na jednoduché feSeni tvaru zemnich plani a
nenavrhuje zmény sklonud plani do mist vyhybkovych konstrukci.

Zpevn éné pFikopy a rigoly

Pfikopy budou vyprofilovany a vyskové provedeny tak, aby odpovidaly nové navrzené
niveleté a zajiStovaly odvodnéni navrzenych konstrukénich vrstev a zafezovych svahi. Dno
prikopl bude zpevnéno pfikopovymi tvarnicemi (TZZ4 nebo TZZ5). Loze pod tvarnice bude
z prostého betonu C20/25nXF3, zaliti spar CM 20.

Trativody

Trativody se zfidi z plastového potrubi PE-HD s perforaci min. DN 150. Minimalni spad
trativodld je 0,5 %. Spadovani trativodd je smérem od ZKPP mostnich objektd. Dno trativodu je
min. 0,30 m pod okrajem zemni plané a min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zaroven dno trativodni
trubky musi byt minimélné v nezadmrzné hloubce, tj. hloubégji nez 1,05 m. Zakladni Sife trativodni
ryhy je 0,6 m, pfi hloubce vétSi nez 1,2 m od zemni plané se tato Sitka zvétSi a uvazuje se pfilozné

paZeni.

Vypln trativodu je z drceného kameniva frakce 16/32. Vypli trativodu bude provedena az
do drovné plané télesa Zelezni¢niho spodku. Trativodni trubka je uloZzena na vyrovnavaci vrstvu ze
Stérkopisku tl. 0,05 m. V misté Zel. pfejezdu bude trativod uloZen do betonového loZze C16/20nX0.a

budou u ného zfizeny opérky z betonu C16/20nX0. VylozZeni ryhy filtraéni geotextilii se posoudi na
stavbé, v navrhu se s ni uvazuje vsude.
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Svodné potrubi, p Fiéné svody

Svodna potrubi a pfi¢né svody pod koleji nebo pfejezdem jsou navrzeny plastové PE-HD
min. DN 200 s uloZenim na betonovém podkladu a s obetonovanim z C16/20nX0. Minimalni spad
se navrhuje 0,5%. Zasyp svodného potrubi v oblasti kolejisté bude proveden zeminou z
odkopavek stejné propustnosti jako zemina podloZzi s mirou hutnéni dle TKP. Vzhledem
k mozZnostem vyusténi, je systém odvodnéni mélky a pfi¢né svody Caste¢né zasahuji do vrstvy
ZlepSené zeminy. Tato skute€nost musi byt pfi provadéni sanaci zohlednéna.

Svodna potrubi mimo dosah zatiZzeni Zelezni¢ni nebo silni€ni dopravou se navrhuji min.
DN 200 s uloZzenim na podkladni vrstvé ze Stérkodrti a obsypu ze Stérkodrti. Minimalni spad se
navrhuje 0,5 %. Zasyp svodného potrubi bude proveden zeminou z vykopku s mirou hutnéni dle
TKP.

Sachty

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrzeny plastové bez kalového prostoru
DN 400. Sachty na pfi¢nych svodech trativodd jsou vzhledem k malému rozsahu trativodni sité
navrzeny rovnéz plastové DN 400 s kalovym prostorem 250 mm. Posledni Sachty na pfi¢ném
svodu pfed vyusténim jsou navrzeny betonové nebo plastové DN 1000 s kalovym prostorem.

Sachty na svodném potrubi od horskych vpusti a od vsakovaciho objektu, budou betonové
nebo plastové DN 1000 s kalovym prostorem.

Poklopy Sachet jsou navrzeny v arovni drazni stezky.
Poklopy plastovych Sachet budou zajiStény proti zcizeni.

Betonové Sachty DN1000 jsou navrzeny v takové vzdalenosti od koleje, aby nebylo nutné
pouZit revizni nastavec, a maji pouze prechodovy kénus a betonovy poklop.

Horské vpusti

Objekt predstavuje Sachtu ¢tvercového pldorysu s vnitfni svétlosti min. 800 x 800 mm a
s kalovym prostorem hloubky min. 0,5 m. Sachta bude zhotovena na misté do bednéni. PouZije se
monoliticky beton C30/35 XF3, vyztuZeni bude pfi obou povrSich KARI siti a hydroizolace dle TKP.
Natok a vstup do Sachty se opatfi ocelovou mfizi. Alternativné Ize pouzit i prefabrikovanou horskou
vpust’ s mfizi.

Vytokové objekty

Pro vyusténi pficnych svodnych potrubi na terén se zfidi monolitickd betonova vyust
s odlazdénim z lomového kamene do Stérkopisku az k paté svahu.

Odparfovaci a vsakovaci objekty

Dle geotechnického prizkumu byly ovéfeny poméry pro vsakovani srazkovych vod. Byla
zjisténa nizka propustnost (filtracni soucinitel v misté sondy J2 1,8.10-6 m/s tj. dle SZDC S4
propustna aZz malo propustna), ktera neni vhodna pro bodové vsakovani, ale pouze pro plosné ve
velkych plochach a delSim ¢asovém horizontu.

Odparovaci prikop se zasakovanim km 19,935 — 20,043
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Vzhledem k omezenym moznostem vyusténi odvodnéni na terén nebo do kanalizaci se
navrhuje mezi prejezdem a koncem koleje €. 8 odparovaci pfikop se zasakovanim v ploSe celého

w v

dna délky 108,0 m a Sifky ve dné 3,0 m.

Do tohoto pfikopu jsou vyastény pfikopy odvodriujici zafez pred stanici a dale ¢ast kolejisté
od prejezdu aZ cca do Urovné noveho podchodu. Vzhledem k umisténi pfikopu vede zpevnéné
plochy u dnesni kol. €. 12 se uvaZuje i s povodim této plochy.

Retenc¢ni objem pfikopu zohledriuje i prodlouzeni pfikopl pfed stanici na délku celého
zarezu pred, tj. cca od km 19,5.

Objem retenéniho prostoru byl navrzen dle CSN 759010 a TNZ 75 9010. Vzhledem
k charakteristikdm zemin v podlozi nesplfiuje ale navrh objektu doporu€ovanou dobu prazdnéni
72 h. ZvétSeni vsakovaci plochy neni realné (dosaZzeni doporu¢ované doby prazdnéni 72 h pfi
souciniteli bezpecnosti 2 by znamenalo vsakovaci plochu zvétsit cca 4x). PredbéZzny vypocet
vsakovani viz pfiloha TZ.

Pro zfizeni pfikopu bude zdemolovana rampa podél koleje €. 12 a vybourana ¢ast pfilehlé
zpevnéné plochy.

Pfikop je navrZzen svahovany ve sklonu 1:1,5 hloubky cca 3 m. Ve dné je zfizena ryha
vyplnéna drcenym kamenivem Sifky 3 m a hloubky 1 m pro zvySeni kapacity pfikopu. Svahy
pfikopu jsou do poloviny vy3ky opevnény polovegetacnimi tvarnicemi a vysSe pak vegetacni
ochranou.

Bezpecnostni pfepad nebyl vzhledem k nemoznosti jeho vydsténi navrzen.

Z divodu bezpecnosti bude podél komunikace ke zpevnéné ploSe na hrané pfikopu
osazeno silniéni svodidlo v dl. 118 m.

Vsakovaci objekt km 20,274 — 20,291

Dle poZadavku objednatele byl navrZzen pro vyudsténi trativodd z kolejiSté cca mezi
podchodem a mostem ev. km 20,368 vsakovaci objekt na pravé strané kolejisté s bezpecnostnim
pfepadem. Puvodné uvazovany retencni objekt vlevo kolejisté s vyasténi na svah neni mozné
zfidit z divodu vy&lenéni pozemk( pro jeho umisténi v ramci UMVZST pro CD a.s.

Objekt se navrhuje jako vsakovaci zebro pldorysného rozméru 6 x 17,5 m hloubky 3,85 m.
V ném jsou umistény dvé Sachty ze studni¢nich skruzi DN 1500. Do prvni Sachty je vyusténo
odvodnéni z kolejisté, Sachty jsou vzajemné propojeny potrubim pro distribuci pfitoku vod. Z prvni
Sachty je také vyvedeno potrubi bezpecnostniho pfepadu na svah v km 20,364. VSechna potrubi
jsou v prostoru vsakovaciho Zebra ve stejné vySce dané vyusténim odvodnéni z kolejisté. Pod
arovni zausténi potrubi jsou ve studni¢nich skruZich odvodriovaci otvory, které syti drendzni zasyp
vsakovaciho zebra z drceného kameniva.

Objem retenéniho prostoru byl navrzen dle CSN 75 9010 a TNZ 75 9010 pro posuzovana
mnozstvi srazek. Vzhledem k charakteristikam zemin v podloZi nesplfiuje ale navrh objektu
doporu€ovanou dobu prazdnéni 72 h a zvétSovani vsakovaci plochy (cca 2x) neni G€elné, proto je
navrzen bezpec€nostni prepad.

Vsakovaci objekt km 20,640 — 20,661

V oblasti ruSeného propustku ev. km 20,646, ke kterému jsou dnes spadovany prikopy
vlevo traté, neni moznost vyusténi prikopl na terén ani do méstské kanalizace, proto se navrhuje
vsakovaci objekt.

Objekt se navrhuje jako vsakovaci zebro pldorysného rozméru 5 x 21 m hloubky 3,6 m.
V ném jsou umistény dvé Sachty ze studniénich skruzi DN 1500. Do prvni Sachty je vyusténo
odvodnéni z kolejisté, Sachty jsou vzajemné propojeny potrubim pro distribuci pfitoku vod. Pod
arovni zausténi potrubi jsou ve studni¢nich skruZich odvodriovaci otvory, které syti drendzni zasyp
vsakovaciho zebra z drceného kameniva.
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Objem retenéniho prostoru byl navrzen dle CSN 75 9010 a TNZ 75 9010 pro posuzovana
mnozZstvi sraZzek. Vzhledem k tomu, Ze ze vsakovaciho objektu nelze zfidit bezpecnostni pfepad,
je navrzena vsakovaci plocha tak, aby byla splnéna doporu¢ena dobu prazdnéni 72 h.

Vzhledem ke zménam v navrhu vsakovacich objektt oproti pfedpokladim na zacatku praci
a realizovanym vsakovacicm zkouSkadm v jinych polohach je nutné v dalSim stupni tyto zkousky
provést v pfesnych polohach navrzenych vsakovacich objektu.

Zemni prace

Zemni prace objektu Zelezni¢niho spodku prevazné spocivaji v provedeni odkopavek do
urovné budouci zemni planég, zfizeni konstrukénich vrstev, zfizeni odvodnéni.

Zemni prace vramci Zelezni¢niho spodku je nutno provadét v souladu se souvisejicimi
technickymi norméliemi a pfedpisy. Pfesnost provadéni zemnich praci a pozadavky na né je
stanovena TKP.

V ramci feSeného Useku Zelezni¢ni trati, vedené zejména po nasypech bude pfevazovat
téZitelnost tfidy I. V pfipadé odtéZeni stavajicich vrstev Stétu se rozpoctuje tézitelnost tfidy Il.

KFizeni s inZzenyrskymi sit émi - chrani éky

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskera nové budovana nebo piekladana podzemni
vedeni kfizici koleje uloZzena do kabelovych chrani¢ek. Chrani¢ky budou obetonovany. Podrobné
bude FeSeno v dalSim projek&nim stupni.

Demolice

Z duvodu vystavby odparovaciho pfikopu je nutné v ramci Zelezni¢niho spodku zdemolovat
stavajici bo¢ni rampu podél stavajici koleje &. 12. Spolu s demolici rampy bude vybouran i
zpevnény kryt v rozsahu nového odpafovaciho pfikopu.

Dale budou vybourany prejezdové konstrukce v ruSenych stavajicich kolejich &. 12, 12a a
vlie€ky (byvala vlecka V4306). Na jejich misté bude zfizen zpevnény kryt.

Soucésti demolic je i odstranéni zarazedel ve stavajicich kolejich €. 8 a vle¢ky (byvala
vlecka V4306).

5.3. SO 54-15-01 ZST Hradek nad Nisou, vystroj a zn aéeni trati

Obsahem stavebniho objektu je demontaZ stavajici a instalace nové vystroje trati v celém
zrekonstruovaném Useku. Rozsah objektu koresponduje se stavebnim objektem Zelezni¢niho
svrSku s pfesahem do pfilehlych tratovych Useku, kde budou osazeny nové sklonovniky.

Sou asny stav

V rdmci stavby dojde, z duvodu rozsahlych uprav Zelezni¢niho spodku a zméné geometrie
koleje, ke sneseni stavajici vystroje trati. Jedna se zejména o prvky staniceni traté, tj. kilometrové
a hektometrové kameny, sklonovniky a rychlostniky. O dalsi mozné vyuZitelnosti se rozhodne po
demontéZi této vystroje a zjisténi jejiho skute¢ného stavu.
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Navrzené reSeni

Objekt feSi rozmisténi stani¢nikd, rychlostnikd a sklonovnikd. Instalace orientacniho
systému a tabuli s nazvem stanice na nastupistich je soucasti samostatného stavebniho objektu.

Staniéniky budou rozmistény dle Pfedpisu SZDC (CD) M21. Pfed a za stanici budou
kamenné (Zelezobetonové) staniCniky umistény do polohy rovnajici se vzdy presné hodnoté
lichého hektometru stani¢eni traté z vnéjsSi strany traté vlevo. Stani¢niky tabulové se umisti na
samostatnych sloupcich vpravo traté v poloze odpovidajici hodnoté sudého hektometru.

V prostoru stani¢nich koleji mimo zhlavi se navrhuje z ddvodu prehlednosti pouZzit pouze
kamenné (Zelezobetonové) stani¢niky umisténé mezi kolej €. 1 a 2.

Rychlostniky budou osazeny dle Pfedpisu SZDC D1. Vzhledem ktomu, Ze stavajici
rychlost pred stanici je 80 km/h a ve stanici a za stanici je 70 km/h osadi se nové rychlostnik
70 km/h v km 20,700 ve sméru na Zitavu a rychlostnik 80 km/h v opaéném sméru. Predvéstniky
neni potfeba osazovat, protoze rozdil rychlosti je 10 km/h.

V lomech sklonl se sklonem vy$Sim neZ 5%o, se umisti sklonovniky. Jedna se o km 20,382,
kde bude klesani traté ,15" dl. 284 m a v km 20,666 klesani traté¢ ,10“ dl. 90 m (k nejblizSimu
sklonovniku dle projektu PPK). V opacném sméru budou osazeny sklonovniky stoupani traté
analogicky.

V objektu je uvaZzovano pouze umisténi navésti pro definitivni stav. Souc€asti objektu nejsou
naveésti souvisejici s realizaci jednotlivych stavebnich postup(.

Provedeni a osazeni navésti (sloupky, zaklady apod.) bude vsouladu s OTP pro
neproménna navéstidla.

6. ORGANIZACE VYSTAVBY

Celkové stavebni postupy s c&asovymi vazbami jsou detailné rozpracovany v Casti
projektové dokumentace B - Organizace vystavby. Tato Cast obsahuji komplexni pohled na
provadéné prace, vcetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a pfedpokladané ¢asové
vazby.

V dalSim stupni projektové prFipravy budou upfesnény postupy provadéni chranicek
kabelovych podchodud v ramci postupu ve vztahu k jejich zprovoznéni, zejména téch realizovanych
v pfedstihu pod nevylou¢enymi kolejemi. Totéz se tyk& i odvodnéni, aby v kazdé fazi stavebnich
postupu bylo zajisténo odvedeni vod v jednotlivych postupech, nebo je pfipustné kratkodobé
uvazovat i s Cerpanim.

7. VLIV NA ZIVOTNi PROSTREDI

V objektech Zelezni¢niho svrsku jsou za nebezpelné odpady povaZzovany zejména dievéné
prazce, mostnice a lokalné znecistény Stérk z oblasti vyhybek a mist stani vozidel. Vzniklé
nebezpe¢né a dalSi odpady budou odvezeny na pfislusné skladky opravnéné nakladat s
takovymto odpadem Kk likvidaci.

Pro snizeni mnozstvi odpadu, se vramci stavby uvazuje maximalné vyuzit stavajici
zabudované materialy a konstrukce:

* Kolejovy rost bude rozebran, roztfidén a materidl k uziti pouzit ve stavbé, nebo
pfedan spravci. Rozsah mozZného vyuziti vyziskaného kolejového roStu bude
upfesnén v dalSim stupni na zakladé zpracované predkategorizaci.
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« Kolejové loZe bude vytéZeno a recyklovano na opétovné pouziti do kolejového loZze
a do podkladnich vrstev Zelezni¢niho spodku.

Podrobnosti ohledné vlivu stavby na Zivotni prostfeni jsou feSeny v ¢asti B - Popis vlivl
stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana. Opatfeni na ochranu Zivotniho prostfedi — likvidace
vSech odpadu z objektd zelezniéniho svrSku jsou zapracovany ve vykazech vymeér pfislusnych SO.

8. VYJIMKY

Navrzené feSeni Zelezni¢niho svrsku a spodku nevyzZaduje vyjimek.

Q. POZADAVKY NA DALSi STUPE N

NiZze jsou popsany zakladni pozadavky na dalSi projektovou pfipravu, které vzeSly ze
zavérecného projednéni pfip. nejsou v podrobnosti pfipravné dokumentace feSeny a je potieba je
zdaraznit:

e Aktualizovat pfedkategorizaci materialu Zelezni¢niho svrsku.

e Budou doplnény kopané sondy v Uuseku za mostem ev. km 20,368 pro ovéfeni
anosnosti prazcového podloZi a pfip. bude upraven navrh sanace Zelezni¢niho
spodku.

* Budou provedeny vsakovaci zkousky v poloze navrzenych vsakovacich objektu.

10. PRILOHY

e priloha ¢. 1 — Piehled stavajiciho Zelezni¢niho svrsku
» priloha €. 2 — Tabulka navrzenych vyhybek

» priloha €. 3 - Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce
prazcového podlozZi

e priloha ¢. 4 — Vsakovani deStovych vod

e priloha &. 5 — Bilance vyziskaného materialu Zelezni¢niho svrsku
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KOLEJ - | DENTI FI KATOR - - POLOHA- ST. DELKA PAS TVAR DELKA PEV. LEG VLOZENI RXK DATUM TYP - | DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m SVR. PCLE STAV VYR ZPROVQZ AKCE TW2 DU2 TZ2 CK2 | CHYBA
DEFI NI CNI  USEK Cc1 zst. Chrastava
1 0941 C1 1 001 10. 218 10.594 376. 00 \% S49 25 75 (0] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 1 001 41
1 A 0941 C1 1 001 A 10.048 10.085 37.00 \% $49 25 75 O N 1975 05. 05. 1975 0941 C1 1 001 A 38
1 B 0941 C1 1 001 B 10.118 10.174 56. 00 \% S49 25 75 (0] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 1 001 B 40
1 C 0941 C1 1 001 C 10.638 10.761 123. 00 \% $49 25 75 O N 1975 05. 05. 1975 0941 C1 1 001 C 48
CELKEM ZA KOLEJ 1: 592. 00 pocet vet : 4
2 0941 C1 3 002 10. 278 10.594 316.00 V S49 25 75 o] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 3 002 43
3 0941 C1 3 003 10.048 10.761 713.00 Vv T 25 75 o] N 1975 05.05. 1975 0941 C1 3 003 39
4 0941 C1 3 004 10. 278 10.486 208.00 Vv T 25 75 o] N 1956 05.05. 1956 0941 C1 3 004 44
4 X 0941 C1 3 004 X 10.245 10.256 11. 00 \% A 25 75 O N 1930 05.05. 1930 0941 C1 3 004 X 42
CELKEM ZA KOLEJ 4 219. 00 pocet vet : 2
8 0941 C1 3 008 10. 310 10.480 170.00 VvV $49 25 75 o] N 1968 05.05. 1968 0941 C1 3 008 46
10 0941 C1 3 010 10. 310 10.480 170.00 Vv T 25 75 o] N 1966 05.05. 1966 0941 C1 3 010 47
6 0941 C1 4 006 10.283 10. 312 29.00 VvV A 25 75 o] N 1934 05.05. 1934 0941 C1 4 006 45
CELKEM ZA DU Cl : 2209. 00 pocet vet : 11
DEFI NI CNI  USEK F1 zst. Hradek nad N sou
1 0941 F1 1 001 19. 967 19.979 12. 00 \% $49 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 53
1 0941 F1 1 001 19.979 20. 197 218.00 V R65 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 1339
1 0941 F1 1 001 20. 197 20.209 12. 00 \% $49 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 1340
1 B 0941 F1 1 001 B 19.762 19.774 12.00 VvV s49 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 B 49
1 B 0941 F1 1 001 B 19.774 19.909 135. 00 \% R65 25 100 O U 1978 30. 06. 2005 0941 F1 1 001 B 1341
1 B 0941 F1 1 001 B 19.909 19.934 25,00 V sS49 25 100 O U 1978 30.06. 2005 0941 F1 1 001 B 1342
1 C 0941 F1 1 001 C 20.236 20.274 38. 00 \% $49 25 100 O N 1965 05. 05. 1965 0941 F1 1 001 C 61



1 D 0941 F1
1 E 0941 R
CELKEM ZA KOLEJ
2 0941 F1
2 0941 F1
2 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
4 0941 F1
4 0941 F1
4 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
5 0941 F1
6 0941 F1
8 0941 F1
10 0941 F1
12 0941 F1
12 A 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
15 X 0941 F1
20 X 0941 F1
21 X 0941 F1
22 X 0941 F1
22 Y 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
23 X 0941 F1
24 X 0941 F1
3 0941 F1
12 X 0941 F1

CELKEM ZA DU

1 001 D 20
1 001 E 20
1
3 002 19.
3 002 19.
3 002 20.
2
3 004 19.
3 004 19.
3 00 19.
4
3 005 20
3 006 19.
3 008 20
3 010 20
3 012 20
3 012 A 19.
12 :
3 015 X 20
3 020 X 20
3 021 X 20
3 022 X 20.
3 022 Y 20.
22
3 023 X 20
3 024 X 20.
4 003 20.
4 012 X 20.
F1 :

. 301
. 479

967
979
325

762

774

909

063

941

048

048

113

943

301

354

359

418

472

418

599

047

168

20.
20.

19.
. 325
20.

19.

. 909

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

20.

435

604

979

329

774

384

138

334

307

283

258

088

329

384

428

428

572

435

604

138

209

134.
125.
711.

12.
346.

362.
12.
135.
475.
622.
75.
393.
259.
235.
145.
145.
290.
28.
30.
69.
10.
100.
110.

17.

91.

41.
3338.

00
00
00
00
00
00
00
00
00
00

00

.00

00

00
00

<<<

<< < < < << < < < K< <<<

< < < <

S49

S49

S49
R65

S49

S49

$49
$49

$49

25
25

25
25
25
25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

25

100
100

75
75
75
75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

75

00O

00 O O O 00 O O O o©O 00O

O O O O

cCcCcC

cc Cc zZz C cc Cc c Cc cC cCccCc

c C Cc cC

1965
1973

1978
1978
1978

1978

1978

1970

1942

1970

1944

1968

1964

1950

1950

1970

1950

1965

1965

1950

1950

1945

1950

05.
05.
30.

30.

30.

05.

05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.
05.

05.

05.
05.

06.
. 2005
06.

06.

. 2005

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

05.

1965

1973

2005

2005

2005

1984

1942

1984

1944

1968

1964

1950

1950

1970

1950

1970

1970

1950

1950

1945

1950

0941 F1 1
0941 F1 1
pocet vet

0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 3

pocet vet
0941 F1 3
0941 F1 3
0941 F1 4

0941 F1 4
pocet vet

001
001

002
002
002

004
004
004
005
006
008
010
012
012
015
020
021
022
022
023
024
003

012

D
E

<X X X X

X

62
66
9
54
1343
1344
3
50
1345
1346
58
51
56
57
59
52
63
64
65
1409
1410
67
68
55

60
30



TP313/ PC- 2401

PASPORT ZELEZNI CNI HO SVRSKU

OPI S DAT

I nformace o usecich prazcovych pol

Dat :

Cas vytvoreni

31.05.2017 Str: 1
10: 22: 32

SPRAVA TRATI : 65200 ST Li berec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jabl onne v Podj est ed
TRATOVY USEK ;0941 Li berec (mnm) - Zittau (DBAG (m np)
KOLEJ -1 DENTI FI KATOR - - POLOHA - ST. DELKA - KOL. PODPORY - PODPR. P. STAV DAT. ZPR. TYP ROK -1 DENTI FI KATOR 2- C. VETY
cislo i TU DU TZ CK | KM zac. KM kon. m DRUH MAT TYP RQZD KUSY # MAT/ TUH VLOZ AKCE VYR TU2 DU2 TZ2 CK2 12 CHYBA
DEFINICNI USEK : C1 zst. Chrastava
1 0941 C1 1 001 10. 218 10. 594 376. 00 PR B SB3/4 ¢ 572 # / N 05. 05. 1958 1955 0941 C1 1 001 95
1 A 0941 C1 1001 A 10. 048 10. 085 37.00 PR D B c 56 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 A 92
1 B 0941 C1 1 001 B 10. 118 10. 174 56. 00 PR D B c 85 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 B 94
1 C 0941 C1 1 001 C 10. 638 10. 761 123. 00 PR D B c 187 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 1 001 C 103
CELKEM ZA KOLEJ 1 592. 00 kusu: 900
2 0941 C1 3 002 10. 278 10. 594 316. 00 PR D B c 480 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 3 002 97
3 0941 C1 3 003 10. 048 10. 761 713. 00 PR B SB5 c 1084 # / N 05. 05. 1975 1975 0941 C1 3 003 93
4 0941 C1 3 004 10. 278 10. 303 25.00 PR D B c 38 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 98
4 0941 C1 3 004 10. 303 10. 486 183. 00 PR B SB3/4 ¢ 278 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 100
4 X 0941 C1 3 004 X 10. 245 10. 256 11. 00 PR D B c 17 # / U 05. 05. 1950 1950 0941 C1 3 004 X 96
CELKEM ZA KOLEJ 4 219. 00 kusu: 333
8 0941 C1 3 008 10. 310 10. 480 170. 00 PR B SB5 c 258 # / U 05. 05.1972 1972 0941 C1 3 008 101
10 0941 C1 3 010 10. 310 10. 480 170. 00 PR B SB3/4 ¢ 258 # / U 05. 05.1972 1972 0941 C1 3 010 102
6 0941 C1 4 006 10. 283 10. 312 29.00 PR D B c 44 # / U 05. 05. 1959 1959 0941 C1 4 006 99
CELKEM ZA DU ClL 2209. 00 kusu: 3357
DEFINICNI USEK : F1 zst. Hradek nad N sou
1 0941 F1 1 001 19. 967 19. 979 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 108
1 0941 F1 1 001 19. 979 20. 197 218. 00 PR B SB6 d 360 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 1 001 1318
1 0941 F1 1 001 20. 197 20. 209 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 1319
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 762 19. 774 12. 00 PR D B d 20 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 B 104
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 774 19. 909 135. 00 PR B SB6 d 223 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 1 001 B 1320
1 B 0941 F1 1 001 B 19. 909 19. 934 25. 00 PR D B d 41 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 1 001 B 1321
1 C 0941 F1 1 001 C 20. 236 20. 274 38. 00 PR D B d 63 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 C 116
1 D 0941 F1 1 001 D 20.301 20. 435 134. 00 PR D B d 221 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 D 117
1 E 0941 F1 1 001 E 20. 479 20. 604 125. 00 PR D B d 206 # / N 01.05.1973 1973 0941 F1 1 001 E 121
CELKEM ZA KOLEJ 1 711. 00 kusu 1174
2 0941 F1 3 002 19. 967 19. 979 12. 00 PR D B c 18 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 3 002 109
2 0941 F1 3 002 19. 979 20. 325 346. 00 PR B SB6 d 571 # / U 30. 06. 2005 1978 0941 F1 3 002 1322
2 0941 F1 3 002 20. 325 20. 329 4. 00 PR D B d 7 # / N 30. 06. 2005 1990 0941 F1 3 002 1323
CELKEM ZA KOLEJ 2 362. 00 kusu 596



4 0941 F1
4 0941 F1
4 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
5 0941 F1
6 0941 F1
8 0941 F1
10 0941 F1
12 0941 F1
12 A 0941 F1
CELKEM ZA KOLEJ
15 X 0941 F1
20 X 0941 R
21 X 0941 F1
22 X 0941 R
22 Y 0941 A1
CELKEM ZA KOLEJ
23 X 0941 R
24 X 0941 F1
3 0941 F1
12 X 0941 F1

CELKEM ZA DU

3 004
3 004
3 004
3 005
3 006
3 008
3 010
3 012
3 012
12

3 015
3 020
3 021
3 022
3 022
22

3 023

<X X X X

x

3 024 X

4 003

4 012
F1

19.

LT774

19

20

19

20

20

20

19

20

20

20

20

20

20

20

20

20

762

909

063

941

048

048

113

943

301

354

359

418

472

418

599

047

168

19.

. 909

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

20

774

384

138

334

307

283

258

088

329

384

428

428

572

435

604

138

209

12.
135.
475.
622.

75.
393
259.
235.
145.
145.
290.

28.

30.

69.

10.
100.
110.

17.

91.

41.
3338

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

00

.00

00

00
00

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

PR

@ O

B d

SB6 d
SB3/4 ¢

kusu:
B c
SB3/4 ¢
PB2 c
SB8 c
B c
B c

kusu
B c
B c
SB5 c
B c
B c

kusu
B c
B c
PB2 c
B c

kusu

20
223
722
965
114
597
394
357
220
220
440

43

46
105

15
152
167

26

138

62
5232

H* HH

cc Cc c c cC ccz

C

30

01.

01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.
01.

01.

06.

. 2005

05

05.

05

05.

05

05.

05

05.

05

05.

05

05

05

05.

05

05.

2005

1984

1940

1984

1960

1977

1950

1950

1950

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1950

1990

1978

1970

1940

1970

1960

1977

1950

1950

1950

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1970

1950

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

0941

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

F1

004
004
004
005
006
008
010
012
012
015
020
021
022
022

023

<X X X X

x

024 X

003

012

1324

1325

105

113

106

111

112

114

107

118

119

120

1439

1440

122

123

110

115




TP313/PC-2803 PASP

Zakladni udaje

vybranych vyhybek a pribuz

OPIS DAT

ORT ZELEZNICNIHO SVRSKU

nych zarizeni |

Dat: 31.05.2017 Str: 1
Cas vytvoreni: 11:40:33

SPRAVA TRATI :65200 ST Liberec
VYROBNI JEDNOTKA: 65213 TO Jablonne v Podjestedi
TRATOVY USEK :0941 Liberec (mimo) -

VYH./DZ KOL. POLOHA DRUH SVRSEKUHEL R SMERP

Zittau (DBAG) (mimo)

OL. KOL.P. POLOMER STAV. KOMB. STAV ------- DAT

EL.

I.ZVL C.VETY
HYBA

CIS+l CIS. KM KONST. TVAR ODBOC. ZAKL VYH. V YM. /MAT HLAV VEDL DELKA m VLOZ ZPRUJEZD. / SVARENI SPOJS.VYB C

DU C1 zst. Chrastava

1 1 10004 JT 0500 OL p In PRD 0 043660 N 01.11.1974 /. P ON 60
2 2 10118 J S49 1:9.00 300P | In PRD 0 033231 N 01.12.1980 /.. P ON 597

3 1B 10.1740BLJ T 05°.0' OL p /In PR/ID 752 300 43.660 N 01.11.1974/ .. N O N 61

4 2 10218 J S49 1:9.00 190P p In PRD 0 027138 N 01.04.1977 /. N ON 1 70
5 2 10.245 J S49 1:9.00 300L p In PRD 0 033231 N 01.04.1977 /. N ON 1 71
6 6 1025 JA 06°0° OL p /In PR/IOC 0 0 27.054 N 01.04.1977/ .. 0N 197

8 8 10283 JA 06°0° OP p /In PRIOC 0 0 27.054 N 01.06.1956 /.. N ON 198

11 1 10638 JT 05°0 OP | In PRD 0 043660 N 01.09.1972 /.. N ON 62
12 1 10.8050BLJ T 05°.0' OP I/n PR/ID 2839 425 43660 N OL. 101975/ .. N O N 63

CELKEM DU C9: 9

DU F9 zst. Hradek nad Ni sou

2 1 197180BLJ T 05°.0' OP p /In PRID 858 316 43.660 N 25.06.2005 /.. N ON 64
5 1 19934 J S49 1:9.00 300P p In PRD 0 033231 U 25.06.2005 /.. N ON 65
11 12 20.113 J S49 1:750 190P | NnPRD 0 025 222 N 01.06.1982/ .. N O N 19 9
12 3 20168 JA 06°0' OP p /In PRIOC 0 0 30.054 N 01.06.1962 /.. N ON 484
14 1 20236 J S49 1:9.00 190P p /n PRD 0 027138 N 01.06.1941 /20.10.2011N O N 66
15 1 20274 J S49 1:9.00 190P | /nPRD 0 027138 N 01.06.1982/ .. NON 67

16 12 20.283 J S49 1:7.50 190L | /In PRIOC 0 0 25222 N 01.12.1989 /.. N ON 200

17 10 20307 JT 06°0° OP | /In PRIOC 0 0 24450 U 01.06.1967 /.. N ON 201
18 8 20.3340BLO S 49 1:9.00 190P I/n PR/ID 420 347 27. 138 N 01.06.1975/ .. N O N 202

20 2 20.3540BLO S49 1:7.50 190P p /In PR/ID 450 329 25222 N 01.05.1981 /2 0.10.2012N O N 203

21 6 20.359 OBLO S49 1:7.50 190L | /In PRID 450 329 25222 N 01.06.1975 /.. N ON 204
22 2 204720BLJ T 05°.0' OL | /n PRID 900 321 43.660 N 01.09.1972 /.. NON 5 15
23 1 204790BLJ T 05°.0' OL | /In PR/ID 800 307 43.6 60 N 01.08.1973/ .. N O N 172

24 2 20572 J S49 1:.9.00 190P p /n PRIOC 0 0 27.138 N 01.12.1989 /.. N ON 205
25 1 20646 J S49 1:12.00 500L p In PRD 0 041594 N 01.06.1980 /20.10.2011N O N 68
901 1 20.401 K S49 1:9.00 O / PRD 0 033230 N 01.08.1973/ . N 0N 809

CELKEM ZA DU F9: 16




TABULKA NAVRZENYCH VYHYBEK - P RILOHA €. 2

Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou

SO 54-10-01 ZST Hradek nad Nisou, Zelezniéni svrsek

ejWeuzod
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Legenda k tabulce vyhybek:

Druh zav éru Druh prazc G Druh upevn éni Dopl fiujici informace
CZ ¢elistovy zavér b betonové prazce K tuhé podkladnicové upevnéni prevazné na Zebrovych podkladnicich K (1:40) u vyhybek a vyhybkovych konstrukei s kalibrovanym profilem hlavy kolejnic do tvaru K (1:40)
HZ hakovy zavér d dfevéné prazce KS pruzné podkladnicové upevnéni pomoci svérek pojizdéné kolejnicové soucasti z materialu R350HT:
RZ rybinovy zavér oc ocelové prazce Ke pruzné podkladnicové upevnéni pomoci spon HTO cela vyhybka (vyménova, stfedni i srdcovkova ¢ast);
VT tuhé upevnéni pievazné se svérkami VT 2 HT1 celd vyménova ¢ast;
RT tuhé upevnéni pfevazné se svérkami T nebo R HT2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
HT3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;
Hlavni a vedlejSi v_étev vwhybky z hlediska konstruk _€niho se rozliSuje (pfipadné jina specifikace rozsahu musi byt uvedena slovné)
hlavni vétev s vétsi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky pfima vétev) pojizdéné plochy zpevnéné perlitizaci:
vedlej§i vétev s mensi hodnotou poloméru oblouku (u jednoduché vyhybky odbogna vétev) KO cela vyhybka (vyménova, stiedni i srdcovkova ¢ast);
K1 celad vyménova ¢ast;
Typ srdcovky K2 ohnuty jazyk a pfiméa opornice;
Srdcovky celolité: K3 pfimy jazyk a ohnuta opornice;
ZPT monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem K4 srdcovka (pokud se nejedna o standardni vybaveni srdcovky);
ZPTZ monoblok — srdcovka s odlitkem monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu s pojizdénymi plochami zpevnénymi vybuchem K5 celd vyménova ¢ast a srdcovka;
Srdcovky s ¢astmi z odlévané oceli: K6 ohnuty jazyk, pfima opornice a srdcovka;
ZMB3 zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z bainitické oceli Lo17MnCrNiMo K7 pfimy jazyk, ohnuté& opornice a srdcovka;

Srdcovky svarované:

SK srdcovka s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvySenymi tepelné zpracovanymi kfidlovymi kolejnicemi v oblasti pfechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak

SK | srdcovka s kovanym hrotem klinu, s kiidlovymi kolejnicemi bez nadvyseni, s tepelné zpracovanym klinem a kiidlovymi kolejnicemi v oblasti prechodu kola z kidlové kolejnice na hrot klinu a naopak
DSK dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi kliny a s nadvySenou tepelné zpracovanou kolenovou kolejnici v oblasti pfechodu kola z kolenové kolejnice na hrot klinu a naopak

DSK | dvojita srdcovka s kovanymi tepelné zpracovanymi hroty a kolenovou kolejnici bez nadvysSeni tepelné zpracovanou v oblasti prechodu kola z kolenové kolejnice na hroty a naopak

Srdcovky montované z kolejnic:

ZP srdcovka bez nadvysSeni kiidlovych kolejnic

ZPN srdcovka s nadvySenymi kfidlovymi kolejnicemi

DZP dvoijita srdcovka bez nadvysené kolenové kolejnice

Srdcovky s pohyblivymi ¢astmi

PHS srdcovka s pohyblivym hrotem

Vybéhové typy srdcovek, které se jiz nedodavaiji:

ZMB zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané bainitické oceli Lo8CrNiMo

ZMM zkraceny monoblok — srdcovka s odlitkem zkraceny monoblok z oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem

ZMMZ zkraceny monoblok — srdcovka z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, zpevnéna vybuchem

VA (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu, nezpevnéna vybuchem, k¥idlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VAZ (INSERT) srdcovka se stfedni ¢asti z odlévané oceli s vysokym obsahem manganu zpevnéna vybuchem, kiidlové kolejnice jsou spojeny s odlitkem VP svorniky

VR (VARIO) srdcovka s klinem navafenym vysokopevnostnim materidlem a svarfenym s pfipojnymi kolejnicemi, spojenym s kfidlovymi kolejnicemi pomoci VP svornikd, nadvySeni kfidlovych kolejnic bylo vytvofeno navarenim
VRB (standard DB) srdcovka s klinem svafenym s pfipojnymi kolejnicemi a spojenym s k¥idlovymi kolejnicemi pomoci VP svorniku



NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi A ZESILENE KONS TRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi - PRILOHA €. 3
Rekonstrukce ZST Hradek nad Nisou
SO 54-11-01 ZST Hréadek nad Nisou, Zelezniéni spodek

Posouzeni konstrukce na tinosnost

i usek délka mosty, prejezdy sondy zeminav v vogni namrz. Eored h; dov Ny min kon’strukce prai’covéh'o podlozi Eoy Eq min Egp Epi min Epip
zacatek konec m podloZi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl. vrst. MPa MPa MPa MPa MPa

19.606 19.899 293 KS1, KS2 S5/SC, F4/CS 13.7 015% 030%Y KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 ¥ 40? 40.30 40

19.985  20.136 151 KS4 Fa/Cs 9.2 015¥ 030" KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 V 402 40.30 40

20.165  20.352 187 134 015% 030Y KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 V 402 40.30 40

20389  20.654 265 336 015% 030Y KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 © 159 402 40
20.654

19.985  20.136 151 Fa/Cs 5 015¥ 030" KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 ¥ 402 40.30 40

20.165 20.321 156 KPP 6 ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 V 40
20.321

20006  20.331 325 187 015% 030Y KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 ¥ 402 40.30 40

20389  20.449 60 336 015% 030Y KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 © 159 402 40
20.449

20282  20.331 49 7.8 015¥ 030" KPP 6  ZZSP 0,45/130 $D 0,30/80 ¥ 402 40

Poznamky:
[ ZKPP u mostniho objektu nebo prejezdu



Poznamky:

1
2)
3)
4)
5)
6)
7

zvétSeni tloustky podkladni vrstvy z divodu zajisténi ochrany zlepSenych zemin pred nepfiznivymi Uc¢inky mrazu
minimalni hodnota modulu pfetvarnosti na povrchu vrstvy zlepsené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, piiloha 13
hodnota pro KPP typu 6 - uvazuje se s promrznutim h,,/3 pfi spinéni podminky pfedpisu S4, pfiloha 13, ¢l. 40

mocnost podkladni vrstvy je shodna s navazujici KPP

predpokladané snizeni hodnoty po odtéZeni do Grovné projektované zemni plané

budou dopInény kopané sondy v iseku za mostem ev. km 20,368 pro ovéfeni Unosnosti a pfip. upraven navrh sanace
kolej je v poloze néastupisté - odhad, v pfipadé zjisténi nizSich unosnosti je potfeba navrh upravit



Vysv étlivky:

Moduly p fetvarnosti
Eo red
EO v
Eo min
op

Epl min
Eoip

Modul pretvarnosti na zemni plani redukovany (z GTP)

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy (vstupuje do vypoctu)

Modul p Fetvarnosti na zemni plani minimaini dle S4

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany (vypocteny nebo stanoveny pro navrzenou Upravu zemni plané)

Pro navrzenou konstrukci KPP a ZKPP musi byt vzdy spin  én vypo étovy modul p Fetvarnosti

Modul p Fetvarnosti na planit élesa Zelezni éniho spodku minimalni dle S4

Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku projektovany (vypoéteny pro navrzenou konstrukci a pro dané E, )

Vodni rezim podloZi dle p Fedpisu SZDC S4

PR
NE
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle p Fepidsu SZDC S4

(0]
MN
N
NN
VN

Znacky material G
SD 0,25/80

SC 0,50/180
ZZV 0,35/100
ZZVC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160
ZZM 0,35/40
ZZM+VC 0,42/60
\%

Gt

Gm

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpec¢né namrzava
Zemina vysoce namrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy

Minimalni tloustka podkladni vrstvy z heldiska ochrany proti mrazu pro navrhovanou konstrukci prazcového podlozi
Hloubka promrzani

Tloustka kolejového loze

Tloustka Stérkodrti

Tloustka zlepSeni zemin

Tloustka stabilizovanych zemin

Tloustka nahradni Stérkopiskové vrstvy

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 180MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tlouStka zlepSené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa

ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loZe - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 40MPa
ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskd z kolejového loZe a pojiva - tloustka zlepSené vrstvy 0,42 m/ modul deformace E = 60

Znepropusténi povrchu vrstvy drceného kameniva zavalcovanim vysivky
Geotextilie filtraéni a separa¢ni
Geomfiz vyztuzna



VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - PRILOHA €. 4

dle CSN 75 9010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznignich trati a stanic

Vsakovaci p Fikop/objekt s zebrem - Hradek nad Nisou km 19,935 — 20,043
ODVODNOVANA PLOCHA

Arep=A* @ *K[m?]

A[m7] 1] K Agep [M7]
1 3735.0 0.7 1 2614.5 pikop - kolejisté v¢. useku zarezu pred od km 19.5
2 5450.0 0.4 1 2180 pfikop - svahy v¢. Useku zafezu pred od km 19.5
3 4000.0 0.7 0.3 840 trativody - stanice a ostrovni nastupisté
4 1400 1 1 1400 pudorysné plocha vsakovaciho prikopu
5 800 0.9 1 720 prilehlé zpevnéné plochy k vsakovacimu pfikopu
6 0
7 0
8 0
9 0
Arep 7754.5
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [m?]
w odtokovy soucinitel (dle Pfilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
ARen redukovand plocha souciniteli w a K

ROZMERY VSAKOVACIHO P RIKOPU A ZEBRA, VSAKOVACI PLOCHA
Avz =L *byz [m2]

Avsak =L *b" [m2]

Vyp=L*b*h*m+L*(b+b ;) /2*hp[m3]

L [m] b [m] h [m] hvz [m] he [m] biz[m | s[in] bm | AvzIm® | Avsac[m?] | Ve [m]
108 3 1 0.65 0.65 4.95 1.5 3.975 534.6 429.3 385.965
L délka vsakovaciho prikopu
b Sirka vsakovaciho prikopu
h hloubka Zebra
hp hloubka prikopu
hyz vyska propustnych stén vsakovaciho piikopu
byz Sirka hladiny vsakovaciho piikopu
s sklon svaht prikopu
b §Sirka vsakovaci plochy (b"= b+2*h, /2 pro sklon 1:1)
podle tvaru pfikopu (CSN 75 9010 - Pfiloha B) o~
m porovitost nebo retencni schopnost vsak. zarizeni 0.33 (Stérk fr. 32-63) =]
. e o = =
Ayz plocha hladiny vsakovaciho prikopu
Avsak vsakovaci plocha vsakovaciho piikopu
Ve objem vsakovaciho prikopu vé. Zebra
VSAKOVANY ODTOK
Qusak = 1/*ky * Aysax [mals]
[Qusax 0.000386 [M/s] |
Q vsak vsakovany odtok
Ky koeficient vsaku 1.80E-06 m/s (sonda J2)
f soucinitel bezpecnosti vsaku (doporucuje se >2) 2| -
RETENENI OBJEM VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM
Vpkitok = Np * Agep /1000 [m 3]
Vysax = Qusak * tc* 60 [m)]
Vyz = Vpgitok - Vvsak [M 3]
Veritok Vsak Vvz ho tc tc
(plnéni) | (prédzdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]
69.0 0.1 68.9 8.9 5
108.6 0.2 108.3 14 10
131.1 0.3 130.7 16.9 15
144.2 0.5 143.8 18.6 20
163.6 0.7 162.9 21.1 30
177.6 0.9 176.7 22.9 40
197.0 1.4 195.6 25.4 60
230.3 2.8 227.5 29.7 120
279.9 5.6 2744 36.1 240 4
324.1 8.3 315.8 41.8 360 6
328.8 11.1 317.7 42.4 480 8
333.4 13.9 319.5 43 600 10
338.9 16.7 322.2 43.7 720 12
353.6 25.0 328.6 45.6 1080 18
362.9 33.4 329.5 46.8 1440 24
439.7 66.8 372.9 56.7 2880 48
481.6 100.1 381.4 62.1 4320 72
381.4
Vvz potiebny retencni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych piipadd)
hp navrhovy Uhrn srazek (dle CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita sraZek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢&. 16 - Bila Treme$na)
te doba trvani srazky uréité periodicity (CSN 75 9010 - Pfiloha A)

CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM
W =Vy;

w 3814 [m’] | IS Ve 386.0 [m’] | VYHOVUJE

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO P RIKOPU S ZEBREM

Ter = Vvz / Qusak doba prazdnéni nema prekrocit 72 hod.

Tpr 2742  [hod] ] > Tormax 72 [hod] NEVYHOVUJE




VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - PRILOHA €. 4

dle CSN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Vsakovaci Zzebro/objekt - Hradek nad Nisou km 20,274 — 20,291
ODVODNOVANA PLOCHA

Agep = A* g * K [m2]

A [m2] U] K Agep [M2]
1 4800.0 0.7 0.4 1344 trativody - stanice a ostrovni nastupisté
2 0
3 0
4 0
5 0
Aren 1344
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [ha]
W odtokovy soucinitel (dle Prilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
Arep redukovana plocha souciniteli w a K

ROZMERY VSAKOVACIHO ZEBRA, VSAKOVACI PLOCHA

Avsac =L *b" [m2]
Vz=L*b*h*m[m3]

L [m] b [m] h [m] hyz [m] b [m] | Avsax [m2] | Vz[m3]
17.5 6 1.75 1.75 6.875 120.3125 60.6375
L délka vsakovaciho prostoru .
b Sirka podzemniho prostoru 3
h vySka stén zebra
hyz vyska propustnych stén ) .
b’ Sirka vsakovaci plochy podzemniho prostoru (b"= b+2*h,/4) vz
dle CSN 75 9010 - Priloha B (3térk) -
m pérovitost nebo retenéni schopnost vsak. zafizeni 0.33
Avysak vsakovaci plocha vsakovaciho zarfizeni
\ objem vsakovaciho Zebra
VSAKOVANY ODTOK
Qusak = 1/ T*ky * Aysax [M3/s]
|Qusax 0.000108 [m3/s] |
Q vsak vsakovany odtok
ky koeficient vsaku 1.80E-06 m/s (sonda J2)
f soucinitel bezpecnosti (doporucuje se >2) 2 -

RETENCNi OBJEM VSAKOVACIHO ZEBRA
Veiitok = Mo * (Arep + Avz) / 1000 [m3]

Vysak = Qusax * tc* 60 [m3]

Vvz = Vekirok = Vvsax [M3]

VPRiTOK VVSAK VVZ hD tC tC
(plnéni) | (prazdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]

12.0 0.0 11.9 8.9 5

18.8 0.1 18.8 14 10

22.7 0.1 22.6 16.9 15

25.0 0.1 24.9 18.6 20

28.4 0.2 28.2 21.1 30

30.8 0.3 30.5 22.9 40

34.1 0.4 33.7 25.4 60

39.9 0.8 39.1 29.7 120

48.5 1.6 47.0 36.1 240 4

56.2 2.3 53.8 41.8 360 6

57.0 3.1 53.9 42.4 480 8

57.8 3.9 53.9 43 600 10

58.7 4.7 54.1 43.7 720 12

61.3 7.0 54.3 45.6 1080 18

62.9 9.4 53.5 46.8 1440 24

76.2 18.7 57.5 56.7 2880 48

83.5 28.1 55.4 62.1 4320 72

57.5

Vyz retencni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych pripaddi)
hp navrhovy Ghrn srazek (dle CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita srazek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢. 16 - Bila Tfeme$n4)
Avz plocha hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych zafizeni, u podzemnich zarizeni A, =0)
tc doba trvéni srazky urcité periodicity (CSN 75 9010 - Pfiloha A)

CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACIHO ZEBRA
W=V,

w 57.5  [m3] | < vz 60.6  [m3] | VYHOVUJE

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO ZEBRA
Ter = Vvz / Qusak max. doba prazdnéni mdze byt 72 hod.

Ter [hod] > TeR max 72 [hod] NEVYHOVUJE



VSAKOVANI DES TOVYCH VOD - PRILOHA €. 4

dle CSN 759010 Vsakovaci zafizeni srazkovych vod
dle TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezniénich trati a stanic

Vsakovaci Zzebro/objekt - Hradek nad Nisou km 20,640 — 20,661
ODVODNOVANA PLOCHA

Agep = A* g * K [m2]

A [m2] U] K Agep [M2]
1 700.0 0.7 1 490 prikop - kolejisté v¢. Useku zarezu pred km 20.6 - 20.7
2 500.0 0.4 1 200 pfikop - svahy v¢. Useku zarezu pred km 20.6 - 20.7
3 0
4 0
5 0
AreD 690
Podle TNZ 73 6949:
A plocha povodi [ha]
W odtokovy soucinitel (dle Prilohy 3)
K redukéni soucinitel odtoku pro trativod (dle ¢l. 50)
Arep redukovana plocha souciniteli w a K

ROZMERY VSAKOVACIHO ZEBRA, VSAKOVACI PLOCHA

Avsac =L *b" [m2]
Vz=L*b*h*m[m3]

L [m] b [m] h [m] hyz [m] b [m] | Avsax [m2] | Vz[m3]
21 5 1 1 5.5 115.5 34.65
L délka vsakovaciho prostoru .
b §irka podzemniho prostoru 3
h vySka stén Zebra
hyz vyska propustnych stén ) .
b’ Sirka vsakovaci plochy podzemniho prostoru (b"= b+2*h,/4) vz
dle CSN 75 9010 - Priloha B (3térk) -
m pérovitost nebo retenéni schopnost vsak. zafizeni 0.33
Avysak vsakovaci plocha vsakovaciho zarfizeni
\ objem vsakovaciho Zebra
VSAKOVANY ODTOK
Qusak = 1/ T*ky * Aysax [M3/s]
|Qusax 0.000104 [m3/s] |
Q vsak vsakovany odtok
ky koeficient vsaku 1.80E-06 m/s (sonda J2)
f soucinitel bezpecnosti (doporucuje se >2) 2 -

RETENCNI OBJEM VSAKOVACIHO ZEBRA

Veiitok = Mo * (Arep + Avz) / 1000 [m3]
Vysak = Qusax * tc* 60 [m3]
Vvz = Vekirok = Vvsax [M3]

VPRiTOK VVSAK VVZ hD tC tC
(plnéni) | (prazdnéni) [m3] [mm] [min] [hod]

6.1 0.0 6.1 8.9 5

9.7 0.1 9.6 14 10

11.7 0.1 11.6 16.9 15

12.8 0.1 12.7 18.6 20

14.6 0.2 14.4 21.1 30

15.8 0.2 15.6 22.9 40

175 0.4 17.2 25.4 60

20.5 0.7 19.7 29.7 120

24.9 1.5 23.4 36.1 240 4

28.8 2.2 26.6 41.8 360 6

29.3 3.0 26.3 42.4 480 8

29.7 3.7 25.9 43 600 10

30.2 4.5 25.7 43.7 720 12

315 6.7 24.7 45.6 1080 18

323 9.0 23.3 46.8 1440 24

39.1 18.0 21.2 56.7 2880 48

42.8 26.9 15.9 62.1 4320 72

26.6

Vyz retencni objem vsakovaciho zafizeni (zvoli se maximalni z posuzovanych pripaddi)
hp navrhovy Ghrn srazek (dle CSN 75 9010 - Priloha A, periodicita srazek p=0.2 dle TNZ 73 6949, lokalita ¢. 16 - Bila Tfeme$n4)
Avz plocha hladiny vsakovaciho zafizeni (jen u povrchovych zafizeni, u podzemnich zarizeni A, =0)
tc doba trvéni srazky urcité periodicity (CSN 75 9010 - Pfiloha A)

CELKOVY POZADOVANY OBJEM VSAKOVACIHO ZEBRA
W=V,

w 26.6  [m3] | < vz 347  [m3] | VYHOVUJE

DOBA PRAZDN ENi VSAKOVACIHO ZEBRA

Ter = Vvz / Qusak max. doba prazdnéni mdze byt 72 hod.

[Ter 711 [hod] | < Termax 72 [hod] VYHOVUJE




BILANCE VYZISKANEHO MATERIALU ZELEZNI €NiHO SVRSKU - PRILOHA €. 5

Bilance dle predkategorizace

ZST Hradek nad Nisou

stanic¢eni délka kolejnice vim prazce v ks
kolej ¢. km useku uICe60 R65 S49 T SB5 SB3/4 PB3 SB8 SB6 DzP DOSTA T8 PAB buk dub mostnice
od do m U R X U R X U R X X R X R X R X U R X U R X U R X U R X U R X R X U R X U R U R X
5 20.063 | 20.138 75 0.6818 154 110
3 20.047 | 20.138 91 0.65 184 68 68 4
1 19.967 | 20.209 242 0.6127 | 39 397 12 45 3 207 158 18 12
19.762 | 19.934 172 0.5733 276 24 50 163 80 29 28
20.236 | 20.274 38 0.6333 58 22 60
20.301 | 20.435 134 0.7283 25 155 92 37 14 133
20.479 | 20.604 125 0.6649 18 234 1 187
19.590 | 19.718 128 0.64 230 | 26 126 20 | 34 20
2 19.967 | 20.329 362 0.5444 616 80 42 383 260 22
20.472 | 20.572 100 0.6623 184 16 144 5 2
4 19.762 | 20.384 622 0.5644 272 99 [ 52 | 109 602 | 108 636 197 55 22 192
6 20.280 | 20.334 54 0.6136 108 40 48
8 20.048 | 20.307 259 0.6023 518 430
10 20.216 | 20.283 67 0.5776 134 81 35
12 20.113 | 20.258 145 1.1417 127
19.943 | 20.088 145 0.7592 50 176 66 28 21 142
20.168 | 20.209 41 0.6029 38 40 40 23 5
15 20.301 | 20.329 28 0.875 56 32
20X 20.354 | 20.384 30 1.25 48 | 16 23 1
21X 20.359 | 20.428 69 0.8023 120 20 69 17
22X 20.418 | 20.428 10 0.8333 18 12
23X 20.418 | 20.435 17 0.7391 38 5 18
24X 20.599 | 20.604 5 1 10 5
soucet 39 0 0 |1561| O 92 | 502 | 545|921 404 602 |1014 0 |[186 0 [680]213| O |435|126| O 20 |984| 0 |573| O 0 68 0 0 40 0 68 | 203 | O |1083| 18 0 0 0 0
B kategorizace k vyuziti (U+R) ,
materidl - poznamka
u R X v m koleje
kolejnice UICv m 39| 0 0 ne ve stavbé
kolejnice R65v m 1561 0 | 92 ne ve stavbé
kolejnice S49 v m 502 | 545 | 921 524
kolejnice A, Tvm 0 | 602[1418] nevestavbé
praZce betonové v ks 1323 0 |2070| 882 PB3, SBS8, SB6
praZce drevéné v ks 221| 0 |1083 147

X bude rozebrdno a odvezeno na skladku

U, R bude pouZito ve stavbé, zbytek bude preddn sprdvci




ZST Hradek nad Nisou

€. vyh. |konstrukce stav V\F:hybky pozndmka
2 Obl-jT 5°(858/316)-P-p-d X k vyuZiti prazce
5 JS49-1:9-300-P-p-d X
11 JS49-1:7.5-190-P-I-d X vymeénit praZce a drobné kolejivo
12 JA 6° P-p-oc
14 JS49-1:9-190-P-p-d X
15 JS49-1:9-190-P-I-d X
16 JS49-1:7.5-190-L-I-oc X
17 JT 6° P-I-oc X
18 Obl-0-549-1:9-190(420/347)-P-I-d k vyuZiti prazce
20 Obl-0-549-1:7.5-190(450/329)-P-p-d
21 Obl-0-549-1:7.5-190(450/329)-L-I-d k vyuZiti prazce
22 Obl-jT 5°(900/321)-L-I-d
23 Obl-jT 5°(800/307)-L-I-d
24 JS49-1:9-190-P-p-oc
25 JS49-1:12-500-L-p-d k vyuZiti prazce

901

KS49-1:9-d




